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24 HEURES
DU MANS
22-23 juvin
1991

g% haque année, le temps d’un week-end magigue, Pattention du
monde de la eompétition automobile se concenire sur Le
~ Mans, berceau de toutes les courses d’endurance, légende
@ vivante du sport.

Cette année, & nouveau, passionnéds ef connaisseurs afflueront par
centaines de milliers vers le circuit francais, attirés par la promesse
d’une course riche en rebondissements mais aussi séduits par
Patmosphére unique et chaleureuse qui dure jusgu’au petit matin, et
au-dela... Pour beaucoup, ce sera la nuit Ia plus courte, mais pour-
rait-on célébrer plus symboliquement le premier jour de Fété ?

De son c6ié, Mazda aura ses propres motifs de célébration. L'édition
1991 des 24 Heures du Mans margue une date-anniversaive impor-
tanie puisque c’est il y a exactement 21 ans que la premiére voiture
équipée d’un moteur rotatif, Ia Chevron-Mazda des Belges Vernaeve-
Deprez, participa a la grande classigue mancelie.

Depuis lors, du premier moteur de compétition a simple rotor a
Factuel et sophistiqué moteur R26B double-rotor, iz technologie
Mazda est arrivée & un haut niveau de maturité : les qualités d’endu-
rance et de fiabilité des moteurs rotatifs ont permis aux Mazda de
remporter victoire sur victoire dans leur catégorie.

Depuis 1987, sur onze Mazda engagées au Mans, huit ont franchi le
drapeau a damiers, dont trois parmi les dix premiers. A quaire
reprises successives, Ia catégorie IMSA est revenue § Mazda. Cetfe
année encore, trois Mazda » deux 787B el une 787 - seront engagées
sous la banniére de Mazdaspeed. L'équipe est pratiguement iden-
figue & celle de Pan dernier et ne comporte pas moins de cing
anciens ou actuels pilotes de Formule 1. Et pour la seconde année
consécutive, Jacky Ickx - “Monsieur Le Mans” en personne - occupe
les fonctions de directeur sportif consuitant. Avec un record absolu
de six victoires au Mans, Jacky lckx est Phomme de la situation.

La réglementation de ceite saison, qui deviait voir pour fa derniére
fois voitures a moteur turbo, & moteur atmosphérique et a moteur
rotatif courir ensemble, impose aux constructeurs une participation
a toutes les épreuves du championnat s’ils veulent s’engager aux
24 Heures. La qualité de la grille de départ n'en est pas moins trés
attrayante : Mazda s’alignera au départ le samedi 22 juin au céié de
marques aussi prestigieuses que Jaguar, Mercedes, Porsche ou .
Peugeot, qui ont foules, & des degrés divers, signé les pages les
plus glorieuses de Phistoire récente des courses d’endurance. Elles
ont foules préparé Le Mans avec Ia méme application, et poursui-
veni le méme objectif : remporter Pépreuve Ia pius célébre du calen-

. drier.



SITUATION

Pour 1991, les 24 Heures du Mans font & nouveau partie du championnat mon-

dial officiellement rebaptisé Championnat du monde des Voitures de Spori.
Seuls les concurrents présents dans tout le championnat depuis le début de la
saison sont autorisés a engager des voitures pour Ia course d’endurance fran-
caise bien que d’auires écuries, sous certaines conditions, aient également
droit a y participer.

1991 est une année particuliere : plus de 150 000 spectateurs sont attendus pour assister, peut-6tre pour la derniére
fois, au spectacle des voitures équipees de trois types différents de moteur, atmosphérique, turbo et bien sdr rotatif.
Trois catégories de moteur (quatre si 'on compte comme catégorie a part les moteurs “atmos” d'une capacité aulre gue
3,5 litres), trois catégories de poids... Alors gue les voitures équipées d'un moteur atmosphérigue 3,5 litres ont un poids
minimum imposé de 750 kg, les voitures turbos (et non-turbos autres que les 3,5 litres) ont un poids minimum de 1000
kg {950 kg pour les Porsche, ramené & 1000 kg pour les 24 Heures du Mans). Les Mazda & moteur rotatif doivent peser
un minimum de 830 kg pour toutes les courses. Seules les voitures & moteur atmosphérique 3,5 litres échappent aux
restrictions de consommation de carburant. Néanmoins, alors que les huit autres manches du champiennat se déroulent
sur une longueur moyenne de 430 km, Le Mans reste la seule épreuve d'endurance du calendrier.

CHAMPIONNAT DU MONDE 1991 DES VOITURES DE SPORT - RESULTATS

14 AVRIL 1991 5 MAL 1991 19 MAE 1991
1ERE MANCHE - SUZUKA {J) 2eME MANCHE - MONZA () 3EME MANCHE - SILVERSTONE (GB)
(74 tours, 433 km. 15 partants/9 classés) | (75 tours, 435 km. 17 partants/10 classés} | (83 tours, 434 km. 17 partants/11 classés)

1. Baldi-Alliot (Peugeot) 2k 25m 1.688s 1. Warwick-Brundle (Jaguar) 2h 5m 42.844s 1. Fabi-Warwick {Jaguar} 2k 12m 30.045s

2. Schlesser-Mass  {Mercedes) +1tour | 2. Fabi-Brundle (Jaguary  +1tour | 2. Schumacher-Wendinger (Mercedes) + 1 tour
3. Reuter-Toivonen  {Porsche) +2tours | 3. Schlesser-Mass (Mercedes) + 2 tours | 3. Brundle (Jaguar)  +4tours
4, Zwolsman-Euser  {Spice)  +2tours | 4.Zwolsman-Euser  (Spice}  +4tlours | 4. Schlesser-Mass Mercedes) + 4 tours

{
5, Fouche-Andskar ~ {Porsche) +3tours | 5.Reuter-Toivonen  (Porsche} +4tours | 5. Piper-Euser {Spice}  +5tours
8. Kennady-Sala { Mazda) +3tours | 6. Larrauri-Sigala {Porsche) +Gtours | 6. Baldi-Alict {Peugeot} + 5 tours
7. Pareia-Sigala {Porsche) +4tours | 7.Sala-Dieudonné  (Mazda) +Gtours | 7. Laraur-Pareja {Porsche) + 6 tours
8. Barila-Elgh {Porsche} +81tours | 8. Baldi-Alliot (Peugeot} +6tours | 8. Reuter-Toivonen  {Porsche) + 7 tours
9. Cohen Ofivaz-Salamin (Porsche) + 8tours | 9. Robert-Migault (Cougar) +7tours | 9. Trollé-Bourbonnais {(Cougar) + 8 tours
10. Trolié-Bourbonnais (Cougar) +8tours | 10. Sigala-Brun {Porscha) + 8 tours

{

Mazda) +9tours

11, Sala-Kennady

POSITIONS AU CHAMPIONNAT | POSITIONS AU CHAMPIONNAT
PILOTES MARQUES
{Aprés trois manches) (Aprés trois manches)
1. J. Mass (D) 37 pts | 1. Sauber-Mercedes 42 pts
J-L. Schlesser (F) 37pts | 2. Sikk Cut Jaguar 40 pis
3. T. Fabi {l} 35pts | 3. Peugeot Talbot Sport 29 pts
4, M, Baidi {l) 29pts | 4. Euro Racing 28 pts
P. Alliot (F) 29pts | 5. Porsche Kremer 23 pis
6. C. Euser (NL) 28 pts | 6. Repsol-Brun 14 pts | SUITE DU CALENDRIER:
7. H. Toivonen (SF) 23pts | 7. Courage Compétition 12pts | Le Mans (F) 22-23 juin.
M. Reuter (D) 23pts | 8. Mazdaspeed 10 pts | Nirburgring (D} 18 aoft.
9. D, Warwick (GB) 20pts | 9. Salamin-Primagaz 2pts | Jerez (E) ter septembre.
C. Zwolsman {NL} 20 pts Magny-Cours {F) 15 septembre.
Vainqueurs 1990 : Vainqueur 1990 : Mexico City (MEX) 6 octobre.
J-L, Schiesser (F), M. Baldi ([} Mercedes Autopolis {J) 27 octobre.




La Mazda 787B est un prototype spécialement concu pour les Championnats mon-
dial et japonais des Voitures de Sport (SWC & JSPC), et plus particuliérement pour
relever le défi spécifigue des 24 Heures du Mans. Evolution de la Mazda 787 de
1990, la 787B a subl un travail important de développement concernant notamment
* |a performance moteur, fiabilité et consommation,

* son poids,

* Paérodynamique,

* fe refroidissement,
* le freinage.

La Mazda 7878 est propulsée par un moteur rotatif R26B & quatre rotors qui concré-
tise les derniers progrés technologiques réalisés par Mazda depuis le lancement de

Le chéssis de a Mazda 7878, simiaire en de nombreux points &
celul de la varsion 787, est un monocoque en malériaux carbone
composites qui offre une grande solidité et davantage de sécurité
pour e pilote. La transmission reste semblable & celle du modéle
précédent mais la géoméirie de la suspension et les dimensions
de certaines pidces de suspension ont été révisées en fonction
des nouvelles roues 18 pouces, utilisées cette année & la place
des anciennes 17 pouces. La fongueur hors-tout s frouve 1ége-
rement plus courte ; en méme temps, I'empattement a 16 rallon-
gé de 25 mm et fa voie arriére de 50 mm.

FREINS, ROUES ET PNEUS

Une nette amélioration a été constatée dans le freinage de ia
demiére-née de chez Mazda grice 4 l'utilisation de freins en car-
bore dont les dimensions restent inchangées. Comme nous
Pavons déja indiqué, ce sont dorénavant des roues de 18 pouces
qui équipent la 7878, modification qui a bien skr un effet sur les
dimensions des pneus Dunlop radiatix utifisés par Mazdaspeed.

MOTEUR &
La derniére évolution du moteur rotatif & quatre rotors R26B mis
au point par Mazda propulsera les deux 7878 et la 787 de
Mazdaspeed au Mans. Ce moteur bénéficie d'innovatiens tech-
nologiques importantes telles qu'un collecteur d'admission télé-
scopique (TIMS}, un nouveau systéme d'allumage «Tripie Plus»
(TPIS), et un dispositif d'injection (PPI). Depuis (a derniére édition
des 24 Heures, le travail de développement a surtout concernd
laugmentation du couple & bas et moyens régimes, |a consom-

son premier moteur multi-rotors lors des 24 Heures du Mans 1986.

mation, ainsi que la fiabilité générale. Sa puissance maximum
ast, comme en 1990, de 700ch & 9 000 tours/mn, tandis que le
couple maximum passe de 58 mkg & 7 560 tours/mn & 62 mkg &
6 500 tours/mn.

Principales innovations :

* TIMS (Telescopic Intake Manifold System). Ce collecteur
d’'admission offre automatiquement une longueur optimale des
frompettes d'admission sur toute 1a plage de fonclicnnement du
motewr, ce qui étend notablement le couple du moteur.

* TPIS {Triple Plus Ignition System). Chaque rotor comporie trois
bougles gui améliorent la combustion et le rendement du carbu-
rant, au lieu d'une bougie primaire et d'une bougie secondaire
par rotor, précédemment,

* PPI (Peripheral Port Injection). Ce dispositif améiiore le rende-
ment du moleur grace a un systdme d'injection placé dans les
collecteurs d'admission de la soupape d'étranglement située en
aval.

CARROSSERIE

A premiére vue, peu de choses ont changé avec lintroduction de
fa 787B. Sa cafrosserie recéle pourtant un certain nombre de
révisions significatives dont le premier objectif est la simplification
at I'amélioration du refroidissement des organes mécaniques.
Des écopes surdimensionnées assurent ainsi une meilleure pres-
sion de Iair vers le moteur et I'échappement.

L'aérodynamigue générale de la veiture a également éié amélio-
rée, en ce qui concerne plus particuiibrement les valeurs d'appui:
rappelons que |'an passé, deux chicanes ont été introduites dans
la ligne droite des Hunaudiéres.

TELEMETRIE

Le systéme télémétrique de Mazdaspeed est une évo-
lution du systéme utilisé pour Ja premiére fois en 1990.
Mis au point au cenire de recherche Mazda de
Yokohama, ce sysiéme comporte entre autres des
capteurs de pneus (pour le contrdle de I'état des
pneus et la détection des crevaisons lentes), des
capteurs d'assiette (pour le contrble du comporte-
ment du véhicule), et des capteurs de hauteur du
véhicute. Avec ce nouveau systéme, Mazda a mis
au point un concept diinformation égatement exploi-
table pour les essais mends dans le cadre des pro-
grammes de recherche et de développement trés
poussés de la société.

La Mazda 7878 aux couleurs de son sponsor
Renown Charge.




MAZDA 7878

FICHE TECHNIQUE
MOTEUR
Type : Mazda R26B rotatif.

Cylindrée :

Puissance maxi :

654 cmsa x 4 rotors (4708,88 cms avec le coéffi-
cient multiplicatif FISA pour moteurs rotatifs).
700 ch 4 9 000 t/m.

Couple maxi : 62 mkg a 6 500 t/m.
Injection : EGI
TRANSMISSION
Boite de vitesses : Mazda-Porsche & cing rapports.
Embrayage : Triple disque Borg & Beck.
CHASSIS
Type: Monocoque carbone.

Suspension avant :
Suspension arriére :

Inboard avec tirant.
Inboard avec triangle inférieur.

Freins AV/AR : Quatre disques 14” en carbone. Etriers Brembo.
Amortisseurs : Bilstein.
Jantes : Rays-Volk (AV : 12 x 18. AR : 17,75 x 18).
Pneumatiques : Dunlop (AV : 300-640x18. AR : 355-710x18}.
DIVIENSIONS
Longueur : 4 782 mm.
Largeur : 1894 mm.
Hauteur : 1003 mm.
Empattement : 2 662 mm.
Voie Avant : 1 534 mm.
Voie Arriere : 1 504 mm.
Poids : 830 kg.

MAZDA 787. Parmi les différences principales enire la Mazda 787 (spécification Le Mans) et la
derniére 7878, quelques petites modifications dans les dimensions : longueur 4683 mm, largeur
1990 mm, hauteur 1013 mm, empattement 2637 mm, voie avant 1584 mm, voie arriere 1504 mm,
le matériel des disques de freins (en acier sur la 787) et les lignes générales de sa carrosserie.
Tandis que les roues de 18" seront utilisées au Mans sur la 787 aussi bien que sur la 7878 pour
des questions de logistique, le modéle de F'an dernier ne comporte pas la suspension révisée de
son évolution. La 787 roule sur des jantes de 17” en Championnat du monde des Voitures de
Sport. La 787 sera propulsée par le méme moteur que fa 7878, le R26B.
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LES NEUF PILOTI

PIERRE DIEUDONNE (Belgique) &

Né le 24 mars 1947 & Bruxelles. 7e 24 Heures du Mans 1987 et 1989, 15e 1988, 20e
1984 (Mazda). 1er 24 Heures de Francorchamps 1981 {Mazda). Champion d’Europe
des Voitures de Tourisme 1976 {BMW).

Journaliste ou pilote ? Par bien des aspects, la carriére du grand blond de I'équipe
Mazdaspeed évoque celle de son prestigieux compatriote Paul Frere, & la plume aussi
alerte que le coup de volant. Ne manque plus gu'une victoire au Mans pour couronner
cette comparaison | Longtemps spécialiste des courses pour Voitures de Tourisme, Pierre
Dieudonné s'y est forgé une réputation flatteuse et méritée, le point d'orgue restant, ace
jour, son succés sur Mazda RX-7 rotative aux 24 Heures de Spa-Francorchamps, en
Belgique, Iéquivalent du rendez-vous manceau pour la spécialite. il a couru au volant de
BMW, de Jaguar, deVolvo et méme de Ferrari, au Mans en 1982, consacrant aussi une
année 4 ta Formule 3 en 1975, Plerre aime le Japon, pour y avoir gagné une importante
épreuve en 1985, & Fuji. #i contribue largement a 'homogénéité de 'équipe Mazdaspeed
au Mans, et lui a donné en 1987 et 1989, avec David Kennedy, ses meilleurs classe-
ments. Cette année, Pierre assume le réle de team-manager de Mazda au sein 'ORECA
qui s'occupe de I'engagement d'une 787 dans les manches européennes du
Championnat du monde des Voitures de Sport, prenant lui-méme le volant lorsque
I'rlandals Kennady court, Iui, pour Mazdaspeed au Japon.

BERTRAND GACHOT (France)

Né le 23 décembre 1862 & Luxembourg. 5 Championnat Intercontinental F3000
1988 {Spirit). 5 Grands Prix disputés en 1989 (Onyx).

Sur le casque de cet authentique espoir du sport automobile, un drapeau... européen. Da
nationalité francaise (son pére est diplomate, en poste en Belgique), né d’une mére alle-
mande, a Luxembourg, et domicilié & Londres et & Bruxelles, Bertrand Gachot, comme I'a
joliment écrit un journaliste, est une multinationale  lui tout seul | Les Belges, en tout état
de cause, 'ont adopté, et le considérent comme ['un des leurs depuis longtemps. Ses
succés ont l'avantage de faire plaisir un peu partout... Aprés de brillants débuts en
Formule Ford 1600 (Championnat britannique en 1985 avec dix victoires) puis en Formule
Ford 2000 (un nouveau titre et dix autres victoires en 1988), Bertrand passera la saison
1087 en Formule 3 sur Rait-Alfa Romeo : il finira deuxiéme du British Championship avec
wols sucees, derrigre Johnny Herbert, et troisiéme de la Coupe d'Europe. |l n'aura pas
beaucoup de chance tout au long de la saison 1988, chez Spirit en Formule 3000, mais
achévera I'année a une bonne cinguieéme place finale, avec entre autres une pole position
a Siiverstone. 1989, c’est la Formule 1 chez Onyx, modeste écurle dont il gualifiera la
monoplace & cing reprises, trés brilamment au Grand Prix de France puisqu'ii ococupe la
sixidme ligne au départ. Aprés un bref et infructueux passage chez Rial, il rejoint en 1880
les rangs de I'écurie Coloni en F1, et ceux de Mazdaspeed en Sport-Prototypes. Toujours
en F1, en ce début de saison 1991, il est une des révélations de Fannée au sein du tout
nouveau Team Jordan aux c6tés du trés expérimenté De Cesaris.

JOHNNY HERBERT (Angleterre}

MNé le 25 juin 1964 & Brentwood. de Grand Prix du Brésil, 5e Grand Prix des USA
1989 (Benetton). 1er Jerez F3000 1988 (Reynard). Champion Britannique ¥3 1987
(Reynard).

L'un des plus grands-espoirs du sport automobile britannique ést ausst un véritable mira-
culé, revenu de trés loin : le grand carambolage de Brands Hatch en 1988, au départ de
la course de F3000, aurait pu lui &tre fatal, mais malgré d'horribles blassures aux jambes,
Johnny reprit e volant d'une F1 quelgues mois plus tard au Brésil, et y arracha une gua-
triéme place d’anthologie. Il termina ensuite cinquiome a Phoenix puis rejoignit, 'espace
d'une épreuve, fe Team Tyrrell avant de signer un contrat de pilote d'essais pour Lotus en
1990, pour Porsche dans le champlonnat japonais des sport-prototypés, et désormais
pour Mazda aux 24 Heures du Mans. Que de chemin parcoury, depuis ses débuts en
lkart, puis ses premiers succés en Formule Ford face 4 Mark Blundell, Damon Hill,
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Jonathan Bancroft ou... Bertrand Gachot. Il retrouva Gachot, mais aussi Donnelly et
Danielsson, en Formule 3, et domina avec un brio qui enthousiasma alors la presse
anglo-saxonne... et les directeurs d'écurie F1. Victorieux en F3000 pour la premiére
manche du championnat 1988, il manqua une course & la suite d’un accident, a
Vallelunga. Peu aprés son retour, effectué & Monza, c'étalt le crash de Brands Hatch,
désormais surmonté par une volonté de fer et d'intensives séances de physiothérapie.
Vivant une véritable renaissance, Herbert sera de nouveau 'un des plus sympathiques
animateurs de ces 24 Heures 1991, en plus de sa participation au championnat F3000
japonais et chez Lotus en Formule 1 ol il remplace Bailey.

STEFAN JOHANSSON (Suede)

Né fe 8 septembre 1956 A Vaxjé. 78 Grands Prix disputés. 4 secondes places en
Formule 1 (Ferrari, McLaren). 58 Championnat du monde F1 1986 (Ferrari), 6e 1987
{(McLaren), 3e Championnat d’Europe F2 1981 (Toleman).

Passé par le karting et la F3 comme bien des vedettes de la Formule 1 moderne, fe sou-
riant Suddois Stefan Johansson a disputé 78 Grands Prix et obtenu de nombreuses
places d’honneur, surtout en 1985 et 1986, lorsqu'il eut la chance de rejoindre Michele
Alboreto chez Ferrari, et en 1987, au c6té d'Alain Prost chez Molaren. Les débuts de sa
carriére dans la catégorie reine I'avaient vu au volant d'une éphémére Spirit-Honda, puis
de Tyrrell et de Toleman. Passé chez Ligier en 1988, if ne bénéficiera pas de voilures
réellement compétitives et signa en 1989 dans la nouvelle écurie Onyx - avec Bertrand
Gachot -, contribuant 4 la progression réguliére de la marque. l arrachera en particulier
une héroigue troisidme place en fin de saison, au Grand Prix du Portugal, permettant 4
Onyx de quitter ie peloton des équipes devant se pré-qualifier. |l a rejoint Mazda au prin-
temps 1990 pour disputer les 24 Heures du Mans et retrouver une discipline qu'il connat
hien. On se souvient de ses succds sur Porsche et Mercedés... Cette année le voit de
retour en F1, d'abord en tant que pilote d'essais chez McLaren, ensuite en remplagant de
Caffi, blessé, chez Footwork. Johansson est un pilote de pointe, installé & Monaco, qui
aime autant la course que a vie : un apport de choix pour Mazdaspeed, comme pour le
public du Mans.

DAVID KENNEDY (Irlande) &

Né le 15 janvier 1953 & Sligo. 7e 24 Heures du Mans 1987 et 1289, 15e 1984 et 1988,
19¢ 1985 (Mazda).

Avec le Belge Pierre Dieudonné et le duo japonais Yorino-Terada, l'lrlandais David
Kennedy fait partie des meubles chez Mazdaspeed od on n'a pas oublié les excellents
résultats ohtenus au Mans par ce sympathique rouguin. Champion d'lrlande de Formule
Fard en 1974, animateur du Championnat d’Europe F3 1977, David ne bénéficiait pas
d'importantes ressources budgétaires, et c'est son expérience de mineur en Australie, en
compagnie de son ami et confrére Derek Daly, qui devait financer le début de sa carriére.

It réussira de brillantes performances dans le Championnat Aurora britannique, au volant
d'une Wolf F1, enire 1978 et 1979. On le retrouvera également en Grand Prix chez
Shadow (1980) et en Can- Am avec Lola. ll a rejoint Mazda en 1984 et participe active-
ment au développement et aux essais des prototypes de la marque en Groupe C, tout au
fong de I'année. Cette salson, it pilote & tour de rdle la Mazda 787 en Championnat du
monde des Voitures de Spott et la toute nouvelle 787B dans le Championnat du Japon
des Sport-Prototypes.

MAURIZIO SANDRO SALA (Brésil) e

Né le 30 aolt 1956 & Rio de Janeiro. Champion d’Angleterre Formule Ford 1983 (13
victoires). 10 victoires en FF2000 en 1984 (Reynard). 2e Championnat britannique
F3 1986 {(Reynard-VW). ter & Suzuka, Championnat du monde des Sport-Prototypes
1288 (Porsche).

Nouveau venu dans I'équipe, le Carioca Maurizio Sandro Sala rejoint Mazdaspeed aprés
trois ans d'expérience en sport-prototypes avec |'écurie Brun-Porsche et plus récemmaent
avec Nissan. Conformément & la tradition des jeunes pilotes brésillens avant quils ne
g'expalrient en Angleterre, il a commencé sa carriere en karting en 1973 et fut sacré
champion national (125cm3) deux ans plus tard. Deux fois champion en Formule Ford &
Sao Paulo, il traversa Atlantique en 1983 pour faire ses classes dans les championnats
britanniques. Et de fagon brillante puisqu'il s'attribua treize victoires pour remporter dés sa
premiére tentative te Championnat britannique Esso FF1600. l’année suivante, if aligna
dix victoires supplémentaires et sept pole positions en FF2000. En 1985, i avait atteint a
F3. C'est en 1986 qu'il obtint ses meilleurs résuitats au volant de sa Reynard-VW avec




laquelle il finit second du Championnat britannique F3 et quatrieme de la Coupe
Eurapéenne F3. Pour $on premier contact avec le Japon en 1987, il finit septieme du
Championnat japonais F3, avant de s'imposer en sport-prototypes a Suzuka en
Championnat du monde 1988. 1991 sera la troisiéme tentalive de Sala aux 24 Heures du
Mans. Au cours de ses deux précédentes participations, il avait malheureusement éte
contraint & I'abandon. :

YOJIRO TERADA (Japon) s

Né le 26 mars 1947 a Kobe. 12e 24 Heures du Mans 1989, 1983, 14e 1982, 15e 1988,
20e 1984 et 1990, 24e 1985 (Mazda). Vainqueur de classe aux 24 Heures de Daytona
1979, 1982 et 1985 (Mazda).

Pilier de I'écurie Mazdaspeed, Yojiro Terada conduisalt déja la Sigma-Mazda de 1974, qui
sans étre classée, parvint tout de méme a rallier I'arrivée. |l figure comme [e premier
Japonais & avoir participé aux trois plus grandes courses d'endurance au monde : Le
Mans, Daytona et Spa-Francorchamps. Accumulant les expériences sur ces terrains
légendaires, souvent avec succés, Yojiro fétera le 22 juin sa treiziéme participation man-
celle, le record pour un pilote japonais. Ses débuts en compétition remontent a 1965, au
volant d’'une Honda S600. Rejoignant peu aprés Mazda Auto Tokyo, il enlévera de nom-
breuses courses en catégorie «Tourismen, y compris le «Fuji Championship» en 1974 sur
Mazda RX-3. Sa connaissance du moleur rotatif date des premiers développements réali-
sés pour Mazda dans ce domaine, et ¢’est un atout supplémentaire pour toute 'équipe
Mazdaspeed : il est important que la majorité de ses pilotes solent familiers avec une
technologie aussi exclusive, ils servent de trait d'union avec fes recrues les plus récentes.
En dehors de sa participation & la classique course mancelle, Yojiro est également un des
membres clé de Mazdaspeed dans le Championnat japonais de Spoit- Prototypes avec la
7878.

VOLKER WEIDLER (Allemagne) =

Né le 18 mars 1962 & Heidelberg. 12e 24 Heures du Mans 1989 (Mazda). Champion
d’Allemagne F3 1985 (Martini). Vainqueur de la Coupe Porsche d’Endurance 1987.
Ancien pilote de karting, le jeune Allemand Volker Weidler débute en Formule Ford en
1980, remportant quatre vicloires pour sa premiére saison. Favori pour 1981, il sera fina-
tement battu par Stefan Belfof. En 1982, il accumule les distinctions : Champions
d'Allemagne FF1600, Trophée Européen et Coupe d'Allemagne FF2000.

Un nouveat titre national, en £3 celui-1a, suivra en 1985, au sein du Team Kaufmann (six
victoires, cing secondes places). L'année suivante il est en F3000 et accomplira dix tours
en téte 4 Silversione avani de crever, au volant d'une Ralt. On le voit essayer une
Toleman F1 & Estoril & la fin de 1986, mais ¢'sst en Endurance qu'il s'aligne en 1987,
remportant la Coupe Porsche avec une 962C de I'équipe Kremer. De retour en F3000 en
1988 chez Onyx, il passa & la Formule 1 en 1989 au sein de la peu competitive écurie
Rial. Il se console avec une participation aux 24 Heures du Mans chez Mazda, ponctuée
par une place a l'arrivée. Rapide et obstiné, Volker Weidler fait partie de la nouvelle vague
des pilotes allemands, et peut déja s'honorer, & tout juste trente ans, d'une expérience
automobile trés diversifidge. Un solide atout, que ce soit avec Mazdaspeed au Mans, ou
bien en F3000 et Sport-Prototypes au Japon.

TAKASHI YORINO (Japon)

Né le 10 octobre 1950 a Kobe. 9e 24 Heures du Mans 1989, 12e 1983, 14e 1982, 18¢
1988, 20e 1984 et 1980, 24e 1985 (Mazda). Champion du Japon d'Endurance 1977
(March-Mazda). Vainqueur de classe aux 24 Heures de Dayiona 1979 et 1982
{Mazda).

Palmards trés fourni que celui de Takashi Yorino, qui n'est autre que le frére cadst de
Yoshimi Katayama, pilote Mazdaspeed de longue date qui a pris sa retraite a la fin do
1990. C’est d'ailleurs avec le soutien de son alné que Takashl remporta dés 1972 le
Championnat du Japon des Voilures de Tourisme sur Mazda RX-3, avant de se consacrer
presque entidrement au développement du moteur rotatif en compétition. Il a obtenu de
nombreuses victoires au Japon en Sport-Prototypes et, depuis 1983, est fidéle au rendez-
vous des 24 Heures du Mans. Ses débuts sur quatre roues remontent & 1971, aprés
quelques courses de motocross. Yorino est devenu en 1989 le Japonais le plus rapide
aux essais des 24 Heures, avec un temps de 3'24"45. Son expérience et sa rigueur sont
extrémement précieuses dans une épreuve aussi particuliere que les 24 Heures du Mans,
et il fait peu de doute que Takashi Yorino caresse fe réve de triompher un jour dans la
Sarthe. Aprés tant d'efforts, cela ne sorait pas injuste.




IISTOIRE D’ U!

] 3 ITION

A Poccasion de la 58éme édition des 24 Heures du Mans, Mazda fétera ses
vingt-et-un ans de présence, directe ou indirecte, parmi les concurrents du plus
prestigieux des rendez-vous sportifs automobiles. C’est Voccasion de revenir

o

sur une histoire déja riche et souvent brillante, on va le voir.

Comme souvent en pareille circanstance, c'est par fa «pstite
porte» que tout commence. C'est & l'initiative de deux Belges,
Yves Deprez et Julien Vernaeve, que Mazda se irouve impli-
qué, sans le vouloir vraiment, dans le Championnat du
monde d’Endurance 1970 et, par vole de conséquence, aux
24 Heures du Mans. En fait, les deux hommes ont installé un
moteur identigue A celui équipant les coupés R100 de ia
marque dans un chassis de Chevron B16. Aprés une simple
sortie de mise en route & Spa, ils réussirent 4 se classer
dixiémes au général et seconds de leur groupe atx 1000km
du Nirburgring. De quoi aborder Le Mans avec un moral au
pits haut,

Malheureusement, les conditions météorologiques vont étre
exceptionnellement mauvaises cette année-la dans la Sarihe,
si bien que sept voitures seulement termineront ; parmi elles,
pas de Chevron. Une fuite d'essence et un allumage
défalllant auront eu raison de la ténacité des deux Belges
sans que personne ne se soit fait une idée précise des capa-
cités du moteur rotatif dans une épreuve de longue durée. Il
faudra attendre trois ans pour en savoir Un peu plus & ce
sujet.

1974 : déja a Varrivée...
Ce n'est qu'en 1973 qu'apparait en effet & nouveau ie nom de
Mazda parmi Jes invités aux 24 Heures. Mais, une fois enco-
re, il s'agit d'une initiative privée. Mystérieuse méme
puisqu'émanant d'une société Sigma Automotive inconnue du
monde sportif automobite européen. Seule [a présence de
Teisu lkuzawa, un de ses pilotes, permet d'en savoir un peu
plus, le Japonais faisant alors ses «classes» dans le cham-
pionnat F3 de Grande-Bretagne. Premigre machine 100%
nippone, la Sigma est une réalisation signee Makoto Kato.
Classée & une trés honorable quatorzieme place & l'ssue des
egsais, la voiture japonaise aura beaucoup de mal 4 faire par-
ler d'elle dans un débat placé sous le signe du duel Matra-
Ferrari.

Douze mois plus tard, deuxiéme approche pour une Sigma-
Mazda 2 la figne générale profondément refouchée. La meca-
hiue est un bi- rotor du type 12A de 2292cm?, destiné au trio
Terada (oujours 1a en 1991 chez Mazdaspeed), Takahashi,
Okamoto, premier équipage 100% japonais & prendre le
départ des 24 Heures. Déception, fa nouveauté semble man-
quer de mise au point et doit concéder neuf secondes lors
des essais pay rapport au modéle 1973. En coursg, ce ne
sera guére mieux, la Sigma passant presque plus de temps
au stand que sur la piste. Comme ii faut méme, & un moment
donné, refaire fa carrosserie, if n'est pas étonnant de trouver
la n°25 parmi les non-classés avec 1248km concédés a la
voiture qui fa précade et 2487km rendus & la Matra victorieu-
se de Pescarolo-Larrousse. Mais avec une vingt-septiéme
place officieuse, la Sigma-Mazda restera, quoi qu'il arrive, la
premiére voiture japonaise a avoir regu le drapeau a damiers
lors des 24 Heures du Mans, Une satisfaction toute plato-
nique qui ne suffira pas & messieurs Kato et sa troupe : ils

reviendront en 1975, mais avec une Sigma... Toyota. Getle
année-a, on comptera pourtant une Mazda au départ, et une
«vraie» puisquil 8'agit d'une berline du type 8124 ; il ne faut
voir 1a qu'une initiative du concessionnaire local de ta
marque, Claude Buchet, qui veut mieux faire connattre un
nom encore peu populaire dans fouest de fa France. Comme
second, il choisit d'ailleurs un autre régional, un certair: Jean
Rondeau, un Manceau parmi tant d'autres, fascine par la
magie des 24 Heures.

Quatre ans d’absence & g :
il va alors se passer beatcoup de temps avant de revoir une
Mazda au Mans. Quatre ans lr&s exactement puisqu’en 1979,
en compagnie de deux Dome {& moteur Ford-Cosworth), une
RX-7 & carrosserie spéciale est attendue aux vérifications
techniques. Engagée dans la catégorie IMSA, celte voiture
tente, par un arriére modifié (longue gueus), de compenser
un mangue évident de puissance vis-a-vis des autres concu-
rents de son groupe, des Porsche 935 pour la plupart.

Or, & cette époque-la, la sélection se fait au prorata par caté-
gories. Malgré un systéme d'injection Kugelfisher, les
2616cm? de la RX-7 sont Insuffisants pour gualifier un
ensemble pesant 964 kilos. Pour le revenant Tetsu lkuzawa,
son compatriote Yojiro Terada et Claude Buchet, tous les
espolrs prendront fin das le jeudi soir précédant I'épreuve
avec le cinguante-sixisme temps absolu,

Mu chté de Tokyo, on a retenu la legon, et il n'est plus ques-
tior, pour l'instant, de se risquer A nouveau sur un terrain si
peu favorable aux pelites cylindrées. Encore une fois des pri-
vés vont risquer leur chance avec un matériel a priori encore
moins compétitif gue celui prépard en 1979 par les Japonais.
C'est te Suisse {établi concessionnaire de la marque dans le
New Jersey) Pierre Honneger qui décide de participer & la
totalité du Championnat du monde avec une RX-7 trés peu
modifiée. Aprés Silverstone et le Nilrburgring, le voila place
des Jacobins of i retrouve ses compalriotes Mark Hutchins
et Ernesto Soto, deux pilotes IMSA, spécialité ol la RX-7 ne
cesse d'accumuler vicloires et fitres,

Pas dlinjection, plus d'une tonne & déplacer, un chrono &
Iissue des essais moins bon que ceful de 'année précédente
(4°32" contre 4'18"88) n'empéchaient pas la qualification.

La premiére japonaise
Il faut croire que le trio U.S. avait les faveurs du ciel durant
cette semaine mancelle puisque le dimanche 15 juin 1980 &
16 heures, cefte voiture devenait la premiére machine japo-
naise 2 figurer sur ies tablettes officielles des 24 Heures du
Mans. Le résultat &tait modeste, mals cette vingt-et-uniéme
place allait &tre la premiére d'une série de bons résultats pour
une margue jusqu'ici bien malheursuse au Mans.

C'est donc sans surprise que I'on refrouve Pierre Honneger et
sa Mazda RX-7 parmi tes invités des 24 Heures 1981, Mais i
n'est pas seul puisque deux autres voitures de ce type sont
égatement 13, engagées par Mazdaspeed, une filiale de




fusine s'occupant plus spécialement de compétition. Son
tearn-manager est Takayoshi Ohashi, et parmi les pilotes atti-
trés on retrouve Yojiro Terada, 'homme & la Sigma de 1974,
Pour cetle tentative mancelle, le team Mazdaspeed a fait
cause commune avec Iéquipe du Britannigue Tom
Walkinshaw, un spécialiste de la RX-7, victorieux avec elle
aux 24 Heures de Spa-Francorchamps.

Les Furopéens assurent Fintendance et représentent 2 moi-
tié des pilotes, alors que du Japon arrivent deux voitures pro-
fondément remanides avec en particulier un moteur type 138
développant 330 chevaux grice & un systéme d'injection
monté durant les essais, afin de ne pas connaitre & nouveatl
les déhoires de 1979. En 4'01"79 et 4'07"18, les deux 253
trouveront enfin place sur 1a grille de départ, performance
que ne pourra réaliser la RX-7 classique de Monneger, asso-
cié celte fois a I'Américain Stiff et au Belge Vermeesch.

Ce premier objectif atteint, vient ensuite 'epreuve de fa cour-
se elie-méme. Le Mans avec son tracé si particulier reussit
rarement aux débutants qui ont tout & apprendre des piéges
de la ligne droite des Hunaudiéres, du freinage de Mulsanne,
de celui d'Arnage ou des traitrises de fa nouvelle portion.
Ainsi Terada-Fushida-Percy seront-iis vite arrétés par des
ennuis de boite avant de renoncer, dés la seconde heure de
course, pont arriére cassé. Pour Walkinshaw-Lovett-lkuzawa,
Iaffaire se présente mietx... jusqu’a une heure du matin
lorsque le moteur de leur voiture rendra 'dme. Le bilan est
jourd, mais quelques signes encourageants sont relevés, per-
mettant d'entravoir 'avenir avec sarénité.

Progression logique

En fait, le point le plus important de l'inter-saison 81/82 est le
changement de réglementation décidé par la Fédération
internationale du Sport Automobils, qui irtreduit les voitures
dites «Groupe C» dans les compétitions d'endurance.
Mazda, comme tous les autres constructeurs, doit tenir
compte de cette situation. G'est pourquoi durant I'hiver 82 est
dessing, construit et mis au point un vral prototype desting a
remplacer les ypes 254 présentes une fois encore au Mans
ofl dés le pesage elles connaissent quelques soucls, les
commissaires techniques les jugeant trop éloignées du
modéle de série dont elles dérivent (la RX-7) pour [es accep-
ter en catégorie IMSA-GT.

Voita donc les deux Mazda déplacées en IMSA-GTX, c'est-&-
dire au milieu de voitures telles que les Ferrari 512BB ou fes
Porsche 935, & aui elles rendent la moitié de leur puissance.
La qualification sera acquise d'extréme justesse (50éme et
538me temps) ce qui nempéchera pas le team Mazdaspeed
de connailre une belle récompense & l'arrivée avec Ja quator-
ziéme place de I'équipage Terada-Yorino-Moffat. Pour la pre-
midre fois une Mazda «officielle» touche au but, sanctionnant
ainsi une progression logigue et réguiigre.

On n'a encore tlen vu puisqu'en 1983, le team Mazdaspeed
va remporter |a catégorie C/J, réservée a des prototypes
identiques aux Porsche 956 dans l'esprit et dans la forme,
mais & qui {'on demande de consommer encore moins de
carburant. Avec ses 2616cm3, la Mazda 717C correspond
parfaitement au profil de la voiture idéale en C/J. A lissue
d'une course pleine de sagesse, un éguipage entidremant
japonais (Katayama-Terada-Yorino) raméne a Tokyo un resul-
tat prometteur, Mazda est au top niveau du groupe C/J avec
une voiture  1a ligne générale trés particuliére et grage & une
technique moteur inédite. Pour le rotatif, c’est la consacration
dans une catégorle ol s'affrontent aussi des moteurs turbos
(sur I'Atba) ou atmosphériques (Ford-Cosworth ou BMW).

Deuxiéme victoire en 1984 e

Ainsi, on retrauve  la mi-aviil 1984 deux inscriptions au nom
de Mazdaspeed sur la liste des 65 invités pour la 52éme édi-
tion des 24 Heures du Mans. Mais les résultats de I'année
passée ont donné des idées au Team B.F.Goodrich, une
équipe sponsorisée par un fabricant américain de pneuma-
tiques, qui décide d'installer le moteur Mazda 13B dans deux
chassis Lofa T616. De son ¢c6té, Mazda & revu sa 717C
devenue maintenant 727C. Le chassis monocogue est tou-
jours en aluminium, mais |a carrosserie (en fibre de carbone)
a &6 redessinée : plus fine & Pavant, pius volumineuse du fait
d’une longuaur hors-tout augmentée de 33cm, et plus légére
{environ 180 kilps de mieux par rapport & 1983).

Malgré une excellente performance lors des essais gualifica-
tits (32&me temps avec 3'47°60), en course, les choses se
passent un peu moins bien qu'espéré, surtout au petit maiin
larsque des ennuis divers ralentissent considérablement
Terada, Yorino et le belge Plerre Dieudonné. Les fréres Jean-
Michel et Philippe Martin, associés & I'Irlandals David
Kennedy, sont, eux, handicapés par un changement de sus-
pension arridre au milleu de la nuit si bien qus tout espoir de
doublé disparait.

Heureusement, il reste les Lola anglo-américaines. En ne
rencontrant aucun ennui, O'Steen, Morton et Katayama sau-
veront 'honneur de Mazda en remportant la catégorie C2.

Le temps des conquéies

Aprés cet engagement indirect, on souhaite, & Hiroshima,
triompher au Mans sous le nom seul de Mazda. Pour cela,
profitant toujours d’une réglementation G2 qui correspond
assez bien aux possibilités du birotor maisan, I'équipe
Mazdaspeed revient en France avec deux types 737C, évolu-
tions des voitures de {'année précédente. Handicapées par la
nouvelie ragle limitant encore plus durement la consomma-
tion, les Mazda ne peuvent rien contre des machines moins
sophistiquées mals propulsées par Yéconomique Cosworth.
Une Spice Pemporte. Consolation pour Mazda, les deux voi-
tures au départ sont aussi & l'anivée, aux dix-neuvieme et
vingt-quatriéme places. Changements radicaux en 1986.
Matériel, objectif, catégorie, tout est nouveay, y compris le
moteur. Le principe du retatif est bien sOr conservé mais cette
fois frois rotors sont accouplés pour atteindre la «barre» des
450 chevaux.

Cette mécanique est montée dans la 757, machine congue
par le Britannique Nigsl Stroud pour concourir dans la caté-
gotie IMSA- GTP, la plus appropriée pour développer une
machine compétitive en Europe aussi bien qu’aux Etats-Unis.
Placés en milieu de grille 4 lssue d'essais satisfaisants (qua-
torze secondes gagnées en douze mois!), Katayama-Terada-
Yorino d'une part et Kennedy-Galvin-Dieudonné de I'autre
conflrment lout le potentiel de letrs 757 en se positionnant
aux treizidme et quatorzidme places A [a tombée de la nuil.
Hélas, une détaillance aussi inhabituelie gue regrettable stop-
pe la totalité de leffectif peu avant minuit. En 1987, Mazda
présente les mémes machines et les mémes hommes pour
une méme mission . faire mieux que Nissan et Toyota, &t
acquérir Pexpérience qui permettra un jour & Mazda de deve-
nir le premier constructeur japonais vainqueur au Mans. Au
terme de la course, c'est le premier exploit : si le moteur de
Katayama, Terada et Yorino n'a pas tenu la distance, les
«Européenss» de I'équipe Mazdaspeed obtiennent un résultat
des plus brillanis : septiémes du classement général § Jamais
une volture japonaise n'avait fait aussi bien. Reste mainte-




nant & combler les guarante-et-un tours séparant la meiileure
757 de la Porsche de Stuck, Bell et Holbert, les vainqueurs
de I'épreuve.

Rotor par rotor SEmme————

Parcourir plus de 4300 kilométres & prés de 180 de moyen-
ne, voila quet était, fin juin 1987, objectif fixé pour 1988.
Nigel Stroud pouvait encore modifier son ¢hassis, mais c'est
bien sir cdté moteur qu'it fallait faire quelque chose pour pro-
gresser encore. Voifa pourquei la premiére différence enire la
757 et les deux 767 vérlfiées lors du pesage des 24 Heures
1988 se situera sous le capot moteur. Les deux nouveautés
disposent en effet d'un quadri-rotor développé autour du
moteur type 13J et non plus type 20B comme par le passé.
Prés de 600 chevaux sont ainsi disponibles, permettant aux
Mazda d'évoluer au milieu des meilleures «Groupe C». Une
nouvelle aéradynamique et un compartiment moteur complé-
tement revu {mis bout & bout, quatre rotors occupent autant
de place sinon plus quun Cosworth) confirment les intentions
des responsables de Mazdaspeed. 1l ne s'agit plus de figurer
honorablement mais d'affronter des marques aussi presti-
gieuses que Jaguar, Porsche ou Mercedss. Les premiéres
heures de course confirment cette évolution, les trols Mazda
gchangeant leurs positions 2 plus de 210km/h de moyenne.
Si les performances sont en hausse, la consommation de
carburant aussi, et un peu de sagesse est demandé a des
équipages evoluant aux environs de la quinziéme place. Mais
& limage de Mazda, la concurrence aussi a progresse, e
bientét les responsables doivent se rendre a {'évidence !
mieux vaut emmener les trois voitures & l'arrivée que tout
comprometire en essayani de rentrer & tout prix dans les dix
premiers, Une prudence d'autant plus réaliste que les deux
nouvelles 767 s'essoufflent en fin d'épreuve, laissant la solide
757 tri-rotor de Terada, Dieudonné et Kennedy remporter un
second succés consécutif de catégorie.

Encore mieux en 1989w

Alors que Jaguar savoure le sixidme succés au Mans de son
histoire, le premier depuis 1957, chez Mazdaspeed on appré-
cie de se refrouver aussi nombreux le dimanche & l'arrivée,
gu'au départ du samedi | C'est donc tout logiquement que
trofs voitures seront & nouveau engagées dans édition 1989,
qui perdra son statl de manche du Championnat du monde
un mois seulement avant son déroulement. Une décision
génante pour Mazda qui s'était retrouvé, en début d'année,
dans l'obligation de participer & toute la série pour avolr le
drait de se présenter au Mans, son seul réel objectif de la sai-
son. Du fait des coniraintes en carburant, pas question en
effet pour des moteurs rotatifs d’aler se mesurer avec les
mécaniques atmosphériques (ou méme suralimentées) lors
des courses a durée réduite & 480km. Sur 24 heures par
contre, tout esi possible... Début février, & Daytona,
Katayama, Yorino et Forbes-Robinson ont terminég exceltents
¢inquiemes au mitieu des Porsche et Jaguar, confirmant |a
fiabilité de la 767B. Dans la Sarthe, tout se présenie égale-
ment sous les meilleurs auspices puisque, dés les essais,
Yorino améliore de plus de treize secondes le meilleur temps
1988 d'une Mazda. Toutes les Toyota sent devancéss. En
course, tout va parfaitement se passer. Cette fois, c'est le cap
des 220km/h de moyenne qui sert de référence lors des pre-
miéres heures, si bien qu'au sortir de la nuit, une place (sinon
deux, voire trois) parmi fes dix premiers semble assurée,
Finalement septiémes, Hodgelts, Kennedy et Dieudonné ne
se contentent pas d'égaler la meilleure performance réussie
par une Mazda au Mans. lls ont couverts 4880km &

207,88km/h de moyenne, des chiffres meitlours que ceux
réussis par tous les vainqueurs de ces dix derniéres années
exceptées 1983, 1985, 1988 ot 1989. Mais [a Mazda de 1989
réussissant une performance intrinsbguement plus brillante
que ta Porsche victarieuse deux ans plus tot, qui aurait imagi-
né pareil résultat forsque débarqua au Mans, prés de vingt
ans auparavant, une modeste RX-7, quasiment de série 7

£n outre, le 11 juin 1988, tes trois voitures engagées vont ter-
miner, elles seront méme les seules machines japonaises a
I'arrivée : le lien gui unit Mazda et les 24 Heures du Mans a
ayjourd’hui la force nécessaire pour accompagner les plus
hautes ambitions méme si les résultats des irois voitures
engagées en 1990 ne furent pas a la hauteur des espolrs
noyrris par 'écurie. Herbert-Weidler-Gachot étaient contraints
4 I'abandon peu avant 'aube suite & une défailtance élec-
trique et rejoignaient dans les stands |'autre 787 de
Dieudonné-Kennedy-Johansson, stoppée en raison de pro-
blémes mécaniques. L'équipage japonais Katayama-Yorino-
Terada emmenalt la 767B & Parrivée, sauvant ainsi un record
de fiabilité depuis 1987 envié par bien d'importantes ecuries.
Onze voitures engagées en quatre ans et huit & l'arrivée... En
1991 encore, on pourra compter sur fes excelientes qualités
de fiabilit#é des Mazda.

MAZDA AU MANS : LES POINTS FORTS

- 1970 premier moteur japonas présent.

-1970:  premier moteur rotatif aux 24 Heures.

-1974 1 premier moteur japonais ferminant fépreuve {non classé).

«~1880: premigre voilure japonaise officiellement classée.

-1983:  premiére marque viciorieuse en catégorie .

-1984:  quatre voitures au départ - quaire voiiures & Farrivée,

- 1987+ meilfeur classement jamais obtenu par une voiture
japonaise {7éme).

-1988:  Irois voitures au dépast - trois voitures & l'arrivée.

-1989:  4980km couverls 4 207,880 de moyenne par une 7678

classéa septiéme.

LE PALMARES DE MAZDA AUX 24 HEURES DU MANS

1990

20e Katayama-Terada-Yorino  Mazda 7678 304 tours (Ter IMSA)
1989

7e  Dieudonné-Kennedy-Hodgells Mazda 7678 368 tours (Ter [MSA)
8g  Yorino-Regout-Forbes Robinsen Mazda 7678 365 tours

128 Terada-Weidler-Duez Mazda 7678 339 fours

1488

15¢  Disudonné-Kennedy-Terada ~ Mazda 757 337 towrs (Ter IMSA)
{7e  Katayama-Leslie-Dugz Mazda 767 330 tours

192 Yorino-Regout-Hoy Mazda 767 305 tours

1987

7e  Dieudonné-Kennedy-Galvin  Mazda 757 318 tours {Ter IMSA)
1686

1% Keanedy-Martin-Martin Mazda 737C 282 tours {33me C2)
240 Yorino-Terada-Katayama  Mazda737C 263 tours

1684

i0e  Kalayama-O'Steen-Morton  Lela-Mazda T616 319 tours (ter C2)
12e  Hayie-Bushy-Knoop Lola-Mazda T616 294 tours

i5e  Kennedy-Martin-Martin Mazda 727C 291 tours

20e Dieudonné-Yoring-Terada ~ Mazda 727C 261 tours

1983

12e Yorino-Terada-Katayama ~ Mazda 717C 302 tours (1er GUJ)
18e  Allam-Soper-Weaver Mazda 717C 267 tours

1982

14e  Yorino-Teraga-Moffat Mazda RX-7 254 282 tours {melMSAETH
1980

21e Honneger-Sofo-Hulchins ~ Mazda RX-7 266 tours (féme BASA)
1974

NG Terada-Okamoto-Takahashi  Sigma-MazdaMC7d 155 towrs
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L’EVOLUTION DU MOTEUR ROTATIF

Le dernier modeéle Mazda 787B a chassis-coque en carbone est équipé d’une
nouvelie évolution du moteur quadrirotor. Pour sa quatriéme participation aux
24 Heures du Mans, celui-ci dispose d’une puissance d’environ 700ch a
9000tr/min, d’une courbe de couple plus favorable et d’un rendement amélioré
qui, avec Paide d’une carrosserie plus étroite pour le modéle 787, se traduit
par un gain en consommation.

La partie la plus visible du travalt effeciué par les motoristes d'Hiroshima
porta sur les points sulvants : adoption d'un friple allumage pour chagus
rotor, frompettes d'admission de longussr variable et injecteurs placés plus
has dans les conduits, plus prés des lumigres d'admission. Outre le dévelop-
pement constant des matériaux dans un but d'allégement, la longueur du
moteur 2 aussi 814 réduite de guelques ceatimétres et la gestion électronique
de son fonctiennement Intégre des paramalres plus compigxes.

Mazda posside maintenant plus de 25 ans d'expérience du moteur rotati
selon [e principe formulé par le Dr.Ing. Felix Wanke! peu aprés ia moifié de
ce sidcle. Par rappert au molaur fradifioanel qui nécessite de lransformer le
mouvement de va-et-vient des pistons alternafifs 4 I'aide d'un assemblage
bielle-manivelle, ls moteur rotafif présente un intérét évident : ses pistong,
qui décrivent une courbe bapiisée épitrechoique, onl un mouvement continu
alors que ceux dun moteur Fraditionnel tounant & 8000idmin s'immobitisent
ot changent de sens 300 fois par seconde |

Aprés avoir acquis fa licence NSU-Wankel en 1961, Mazda forma un groups
de racherche de 47 ingénieurs et techniciens sous la direction de Kenichi
Yamamoto : les deuy premiers protolypes Mazda du moteur Wankel, &
simple et double fotor, furent exposés au sajon de Tokyo en 1963, Les pre-
miers problémes d'éanchéité et dusure prémalurde des segmenis «apex»
auxquels NSU s'étalt heuxté avec la ROBO furent rapidement résolus gréce &
de nouvealx matériaux et d'aulres techniques de fabrication, comme le
prouvérent les lests de longévité dépassant le cap des 100 000 km. Depuis
jors, la techniquo du moteur rotatif Mazda a largement démontré ses capaci-
1és d'endurance et de performances au banc d'essai de la compétition, tant
avec la RX-7 quen sport-protolypes : vicloire historigue aux 24 Heures de
Spa 1981, succas répstds des Mazda RX-7 dans plusieurs chamgionnats
naiionaux en circuit aux USA et en Europe, nombreuses victoirgs de catégo-
rie aux 24 Heures du Mans ol les Mazda se sont taillé une jolie réputation
do fiabilité,

Atmosphérique ou turbo =

La premigre apparition des Mazda & moteur rotatif en compétition s'efleciua
pendant Té1é 1968 sur le prestigieux Niirburgring & l'occasion du Marathon
de la Rotte : pour cette éoreuve de 84 heuras, l'usine d'Hiroshima délégua
la Cosmo Sport 1108, un élégant Coupé 2 places lancé I'année précédents
sur la marché japonais. Lune dentre elles termina & une remarquable qua-
triéme place oe terrble marathon doming par les Porsche 9115 d'usine a
injection. Les Cosmo Sport taient équipées du moteur 10A & 2 rotors de
491cm? et carburateur double corps Nikka type Weber, d'une puissance
d'erviron 130ch & 7000trmin, Ce birotor allait dtre & la base de la plupart
des développements du meteur rotatif Mazda tant en cormpétition qu'en pro-
duction jusqu'a aujourd'hai, i fut notamment I'objet d'augmentations de cylin-
drée par élargissement de a chambre des rofors, ce qui donna d'abord nais-
sance A la varsion 124 (2 x 573cm3), puis 138 (2 x 654cm?} qui sert toujours
da référence of qui propulse Factuelle RX-7. L'évalution du birotor Mazda se
{it par de nombreuses variantes partant sur e type d'alimentation {nombre et
ype de carburatewr(s), puis injection et suralimentation), sur l'emplacement
et le nombre des lumigres d’admission (Jatérales ou périphériques), sur les
matériaux, e type de lubrification (carter humide ou sec), elc. Ainsi gue nous
vous Te racontons en détaii ailleurs, Thistoire du moteur rotatif Mazda au

Mans commence par des initiatives privées. [l y eul d'abord celles des
Belges Vernaeve et Deprez qui, ayant piloté les Mazda Casmo et R100 lors
de leurs campagnes européennes, obtinrent le moteur 104 dont ils équips-
sent ung Chevion B16 engagée aux 24 Heuras di Mans 1370, Puls, en 1973
gl 74, ont vit apparailre le premier prototype japoneis dans la Sarthe : la
Sigma & moteur Mazda 124, engagée en association avec Mazdaspesd, qui
wélait encore qu'un gros concessionnaire de Tokyo avant de devenir, plu-
sieurs anndes aprés, lantenne officielle du constructeur ¢Hiroshima pour les
courses en circuit. Aprds trois tenlatives successives avec des «silhouettess
dérivées de la RX-7 & moteur 138, Mazdaspeed remporta le nouveau
Groupe C Junior en 1983 grice 4 la 717C entiérement créée au Japon, pre-
mier modéle de la fignée des prototypes Mazda actuels. La recherche d'une
plissance pius Sevée orienta les motoristes vers la solution furbo, qui fut
axpérimentée en course aux 1000 kilométres de Fuji 1984, installé dans un
chassis March 84G, le moteur 138 Tizbo expérimental était suralimentd par
deux turbocompresseurs Hitachi avec échangeurs et it pouvail développer
plus de 500¢k. Mais tant les problémes thermiques et da consommation ren-
contrés initialement gu'un choix poliique firent pencher Ia balance en faveur
du maintien du moteur atmosphérique et de I'adjonction d'un trosiéme rotor
de méme capacité.

Accélération tous azimuis =

Selon une technigue modulaire, le gain de puissance ainsi escamplé pouvail
alieindra environ 150ch, passant de 300 & 450¢ch. Celfe décision se justifiail
aussi par le fait que Mazda préparait un trirotor de série, qui vienf de faire
son apparition au Japon dang la nouvelle Cosme : it &tait donc prévu que les
performances du trirotor au Mans pourralent senvir la stratégie de lancement
du nouveau modéle. En réalité, cet objectif commercial fut rapidement
dépassé par I'acoéiération de leffort technique consenti en faveur de la com-
pétition. Aprés avoir «sort» ses matadies de jeunesse aux 24 Heures du
Mans 1986, la Mazda 757 trirolor remporta Ia viclcire IMSA et la septiéme
place au classement général fannée suivante. Outre les performances plus
élavies de son moteur, elke bénéficiail d'un excellent chissis élaboré en col-
laboration avec ingénieur anglais Nigel Stroud. Ge résultat encourageant et
ia nécossité d'une puissance toujours pius élevée pour jouer les premidras
nlaces déboucha sur la décision d'ajouter un quatriéme rotor au moteur de
course. Préten quelques mos, le quadrirotor enchanta los fanatiques par sa
musicalitd encore supérisure & celle du trirotor : caux qui Ventendirent & plein
régime dans Jes Hunaudiéres évoquérent le souvenir ému des plus presti-
gieux 12-cylindres? Sensibles & des arguments moins poéliques, les pilotes
Mazda apprécigrent surtot la souplesse de ses 600 chevaux. Actionnées
par moteuss électriques, les (bien-nemmées) trompettes dadmission dispo-
saient dune longueur variable aux alentours de 6800t/min selon deux posl-
tions, ce qui permetlalt de miswx conciier couple & bas régime of puissance
en haut. Celle particularité du quadrirotor a &té opfimisée sur la version
1990, puisque la longueur des conduits varie maintanant en permangnce
sefon fa position de la pédale d'accélérateur ef les informalions de lordina-
teur. Plus légére el plus rigide, la coque en carbene de la Mazda 787, avee
radiateur d'eau 4 avani, est plus étreite que celle du modéle 767 précédent
afin de contribuer & une trainée aérodynamique réduite, favorable & une
vitesse da pointe Elevée.
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LE GUIDE MAZDA DES 24 HEURES

Quatre pages pour tout savoir... Nous avons réuni pour vous les éléments
d’information essentiels qui vous permetiront de préparer la course et de tra-
vailler dans les meilleures conditions possibles. N'oubliez pas que Masato
Miura, Chris Williams et Sophie Boudry - Péquipe du service de presse Mazda -
seront disponibles toute Ia semaine et se feront un devoir, autant qu'un plaisir,
de vous afder, quel gue soit votre probleme,

LA LEGENDE DU SIECLE =

Grace A lingéniosité de pionniers tels que fe Comte Alberl de
Dion, Louis Renault, Emite Levassor ou fa familia Boliée, ¢'ast en
France, au début du siécle, que sont ndes les premigres grandes
manifestations sportives automobiles. Mais si le Grand Prix de
JACF sest disputé dés 1908, i a fallu aflendre 1923 pour que se
concrétise lidée d'une vraie course d'endurancs. Gongue comme
un test pour véhicules de grande série par Charles Faroux, jour-
naliste et initiateur de bien des compétitions, Georges Durand
(alors secrétaire général de 'Autamobile Club de 'Ouest) et
Emile Coquille (directeur de la société frangaise des roues
Rudge et Witworth), celte épreuve se voulait novatrice, avec des
arréts-ravitaillements de jour comme de nuit, des pilotes se
relayant sans laisser & Ja mécanique le temps de se reposer,
autant d'idées inédites par rapport aux Grands Prix du moment
qui se couraient sur des distances de T'ordre de 800km et parfois
sur deux ou trois journées.

LES PLUS GRANDS AU
RENDEZ-VOUS

La premigre édition fut animée, comme la deuxiéme, I'année sui-
vante, lorsqu'une Benfley succéda au palmarés, & (a Chenard et
Walcker de Lagache et Léonard, le premier équipage a entrer
dans la légende des 24 Heures. Trés vite les constructeurs de
tous les pays d'Europe furent intéressés par le profit publicitaire
qu'ils pouvaient tirer d'un succés au Mans, ce qui expliqeie pour-
quoi Bentley (1927-1930) puis Alfa Romeo (1931-1934) et
Lagonda (1935) vinrent contester aux Frangais les victoires a
porter au crédit de Lorraine (1926-1927), Bugatti (1937 et 1939)
ou Delahaye (1938). Le prestige de I'épreuve était tel que seules
les grandes gréves de 1936 réussirent & en interrompre la conti-
nuité.

S'lt ne fut plus question de sport automobile entre 1939 et 1945,
dés 1949 les 24 Heures du Mans réapparaissaient au catendrier
international. Un événement marqué dés lors du sceau des plus
grands noms : Fereari, Porsche, Jaguar, Ford, Malra, Mercedes,
Talbot, Renault, Astory Martin, rejoinis dans la légende par les
plus modestes Rondeau ou Mirage, tout aussi méritants néan-
meins. Un palmarés tout & I'honneur des grasds constructeurs,
mais aussi d'authentiques champions tels que Jean-Pierre
Wimille, Tazio Nuvolari, Woolf Barnato, Graham Hill, Dan Gurnay,
A.J. Foyt, Phil Hill, Pedro Rodriguez, Didier Pironi, Maurice
Trintignant, Jochen Rindt ou Bruce McLaren, qui T'ont un jour ou
l'autre emporté dans la Sarthe. Spécialiste parmi les spécialistes,
Jacky lckx (6 vicloires) voit son record toujours confosté par
Derek Rell {5 victoires) et Henl Pescarolo (4 victoires), lous deux
membres de nouveau de ia méme équipe cette année. Complant
respectivement 20 et 24 participations aux 24 Heures, il person-
nifient, avec Jacky, la «passion du Mans». Chaque année, prés
de 250 000 spectateurs la partagent en leur compagnie.

LES ANCIENS VAINQUEURS ¢

Annéa PIC* Voiture Equipage Digtance{km)
1923 33/30 Chenard & Walcker (F) ALagache-R.Leonard 2209,536km
1924 40114 Bentley (GB} J.Duft-F.C.Clement 2077,335km
1925 49416 La Lorzaine (F) G.De Courcelles-A.Rossignol - 2233,977m
1926 4113 La Lorraine (F) R.Bloch-A.Rossignol 2552,408km
1927 2277 Bentley (GB) J.D.Benjafiek-S.CHDavis  2359,80tkm
1928 3317 Bentley (GB} W.Barnato-B.Rubin 2669,268km
1928 25/i0 Beniley (GB) W.Barnato-H.R.S.Birkin 2843,824km
1930 1789  Benlley (GB) W.Barnato-G.Kidstan 2030,657km
1931 26/6 Alla Remeo (I} Lord Howe-H.R.S.Bitkin 3017,647km
1932 26/  Alfa Romeo (I) R.Sommer-L.Chinetti 2954,031km
1933 2913 Alfa Romeo {]) R.Sommer-T.Nuvclari 3144,031km
1934 44/23 Alfa Romeo {l) L.Chineiti-P.Etancelin 2886,931km
1935 58/28 Lagonda (GB) F.SHindmarsch-L.Fontes  3006,7%1km
1937 4817 Bugalti {F) J.PWinille-R.Benoist 3287,932km
1938 4215 Dalzhaye (F) E.Chaboud-J. Tremoulet 3180,933km
1938 42/20 Bugatli (F) J.P.Wimille-Veyron 3354,753km
1949 4919 Ferrari {I) L.Chinetli-Lord Selsdon 3178,292km
1950 60729 Talbol Lage (F) L Rosier-4.L..Rosier 3465,112km
1951 60/30 Jaguar (GB) P.D.C.Walker-PWhitehead  3611,184km
1952 5147 Mercedes (D} H.Lang-F.Riess 3733,762km
1953 60/26 Jaguar (GB) T.Rolt-D.Hamilton 4088,056km
1954 57118 Femad {[} J.F.Gonzales-M.Trintignant 4061, 141km
1955 60/21 Jaguar (GB) M.Hawtharne-.Bueb 4135,372km
1956 4914 Jaguar {GB) R.Flogkhari-N.Sanderson  4034,920km
1957 54720 Jaguar {GB) R.Flockhart-l.Bugb 4397,098km
1958 55/20 Ferrani {f) P.Hi#-O.Gendebien 4101,347ken
1959 5313 Aston Martin {GB) C.Shelby-R.Salvadori 4347 891k
1960 55/20 Ferrari (i) P.Frére-0.Gendebien 4217 ,518km
1861 5522 Fercari (}) (.Gendebien-P.Hill 4476,571km
1962 5518 Fereari () 0.Gendsbign-P.Hill 4451 246km
1963 4912 Ferrari () L.Scarfiotii-L.Bandini 4561,700km
1854 55/24 Ferari (I} J.Guichet-N.Vaccarella 4695,300km
1865 51/14 Ferrari (l) J.Rindt-M.Gregory 4677,100km
1866 5515 Ford {USA) G.Amon-B.MclLaren 4843.079m
1967 5416 Ford {USA) D.Gumey-A.J.Foyt 5232,892km
1968 54/15 Ford (USA/GB) P.Rodriguez-1 Bianchl 4452 871km
1968 45H4 Ford (USA/GB) J.lekx-J Oliver 4997,990kmn
1970 5117 Porsche (D) H.Hermann-R.Altwood 4607,600km
1971 4913 Porsche (D) H.Marko-G.van Lennap 4769,914km
1972 5518 Malra Simea (F) H.Pescarolo-G.Hil 4691,333km
1973 55121 Mara Simea (F} H.Pascarolo-G Larrousse  4853,934km
1974 4819 Malra Simea (F} H.Pescarolo-G.Laousse  4606,562km
1975 55041 Guif Mirage {GB) J.lckx-0.Ball 4585 567km
1976 5527 Porsche (D) Jlckx-Govan Lennep 4769,914km
1877 55/21 Porsche {D) Jlcks-J.Barih-H.Haywood ~ 4671,620km
1978 5517 Alpine Renault (F) D.Pironi-J.P.Jaussaud 5044,519%km
1979 55/22 Porsche (D) K Ludvig 8 Whitinglon D.Waitngton 4164, 7§8km
1980 55/25 Rendesu {F) J.Rondeau-J.PJaussaud  4608,020km
1981 55/18 Porscha (D) JJokx-D.Ball 4825,348km
1982 55/18 Porsche {D) J.Ickx-D.Bell 4899,086km
1983 51720 Porsche (D) AHolbertH Hapwood ¥ Schuppan  5047,934km
1984 5322 Porsche (D) H.Pescarolo-K.Ludwig 4800,276km
1985 49/24 Parsche {D) K.Luchwig-P.Barilla-J Winter  5088,507km
1986 50/19 Porsche {D) 0.Bell-H.J.Stuck-AHolerl  4872,730km
1987 48115 Porsche (D) .Bel-H.J.Sluck-AHolbert  4781,777km
1988 49/25 Jaguar (GB) JLammers-AWalace-J Dumbles  5332,780km
1889 5519 Mercedes (D) J.Mass-M.Reuter-S.Dickens  5262,115km
1990 49/29 Jaguar (GB) P.Cobb-M.Brundie-J Nielsan  4882.400km
* PIC = PartantsfClassés
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LA LISTE DES ENGAGES s
(Selon la liste publiée par ia FISA le 28 mai 1991)

N°  Ecurie Plioles Voiture Classe*
8. Mazdaspeed Johansson-Kennedy-Sala  (Mazda 7878} 2
85, Mazdaspeed Whaidler-Herbari-Gachol  {Mazda 7878} 2
56. Mazdaspeed Yorino-Terada- Dicudonné  (Mazda 787 ) 2
1. Team Sauber Mercedes  Schlesser-Mass-Ferté  (SauberMercedes Glf) 2
2, Team Sauber Mercedes  Thiim-Kreuzpointner {Sauber-Mercedes C2¢1) 1
3. Siik Cut Jaguar Warwick-Wallace (Jaguar XJR14) 1
4,  Sik Cut Jaguar Fabi-Achesen (Jaguar XJR14) 1
5. Peugeot Talot Sport Baldi-Alliot-Jaboulle  (Peugeot 905) 1
6. Peugeot Tabot Sport Rosberg-Delmas-Raphanel (Peugeot 805) ~ 1
7. Louis Descaries De Henning-Taverna-X  (ALD-Ford) 1
8. Euro Racing Euser-Zwolsman-X (Spice-Ford) 1
11. Porsche Kremer Racing  Reuter-Tolvonen-Foitek  {Porsche 962C) 2
12, Courage Compétifon  Trallé-Bourbonnais-Brand  {CougarPorsche G263C283) 2
13, Courage Compétition Migault-Robert-X [Cougar-Porsche C255- G235} 2
14. Team Salamin Primagaz  Salamin-Olivar (Porsche 962C) 2
15, Venslo Equipe XRX {Lancia-Ferrari LC2) 2
16. Repsol 8run Molorsport  Larraur-Pareja-Brun - (Porsche 8620) 2
17. Repsol Brun Motorsport  Sigala-X-X (Porsche 962C) 2
21, Konrad Motorsport  Konrad-X-X {Porsche 962C) 2
31. Team Savher Mercedes  WendbagerSchumacher frauzpoininer (Sauber-Mercedes G11) - 2
32, Toam Sauber Mercedes  Palmer-Dickens-Thilm  {SauberMercedes G11) 2
33. Sik Cut Jaguar Warwick-Wollek-Wallace (Jaguar XJR14) 2
34, Sif Cut Jaguar Mielsen-Fabi-Acheson  (Jaguay XJR14) 2
35, Silk Cut Jaguar Jones-Boesel-Ferté (Jaguar XJR14) 2
36. TWR Suntec Jaguar  Leslie-Madini-Krosnoft  (Jaguar XJR14} 2
37. ROC Thuner-Fabre-X (ROG-Ford) 1
38. Berkeley Randaccio-Sebastiani-Savoldi  (Spice-Fard) i
38, Graff Racing Grand-Maisonnewve-Lapeyie  (Spice-Ford) 1
40. AQ Racing Lyn StJames-Wilson-X  (Spice-Ford) i
41, TeamFed Co Misaki-Yokoshima-Nagasaka  (Spice-Ford) 1
42. Classic TFR Bell-X-X (Spice-Ferari) 2
43. PC Auterotive Piper-lacobeli-X (Spice-Ford) 1
44, Chamberlain Engineering Sheldon-Lombardi-X  (Spice-Ford) 1
45. Chamberlain Engineering Adams-Donovan-Jones  {Spice-Ford) 1
46, Porsche Kremer Racing  Lopez-X-X {Porsche 962C) 2
47. Courage Compéiition Barilla-Olofsson-X {Cougar-Porsche 6265-C255) 2
48. Courage Compétition  X-X-X {Cougar-Parsche G265.C205) 2
48, Trust Racing Andskar-Fouche-X (Porsche 962C) 2
50. Alméras Fréres Alméras-Alméras-De Thoisy (Porsche 962C) 2
§1. Team Salamin Pimagaz  Allenbach-Laessig-Yver (Porsche 862C) 2
52, Team Schuppan Efgh-Ratzenberger-Hoy (Porsche $62C) 2
53. Team Schuppan Haywood-Weaver-Taylor (Porsche 862C} 2
54, Team Davey Davey-lketani-X (Porsche 8620} 2
57, Joest Porsche Konrad-X-X {Porsche 882C) 2
58. Joest Porsche Stuck-Bell-Jelinski (Porsche 982C} 2
59. Joest Porsche Winter-Schnelder-Pescarol  {Porsche 962C) 2

*Classe 1 : voilures & moteur atmosphérique de 3,5 fitres. Classe 2: voilures
4 d'autres types de motorisation (turbo, atmosphérique aulre que 3,5, rotalif).

LES ARRIVEES DE LEGENDE

Larrivée 1a plus serrée au bout de 24 heures de course
eut lieu en 1966 lorsque Chris Amon et Bruce Mcl.aren
I'ont emporté par la marge de seulement... 20 métres. Sur
une distance totale de plus de 4 800 km{ L'écart le plus
important remonte & 1927 : la Bentley victorieuse avait un
avantage de 349,808 km sur son suivant au baisser du
drapeau a damiers |

LES DIRECTEURS DE COURSE s

Charies Faroux  {1923-1956).
Jacques Loste  {1957-1868),
Charles Deutsch {1969-1980).
Marcel Martin (depuis 1981).

LES GRANDS «CAPS»
A LA DISTANCE

2000 km: 1923 (2209.536 km, soit 82.064 km/h)

2500 km: 1926 {2552.414 km, suit 106.350 km/h).

3000 km: 1931 {3017 ke, soit 125.735 kmv/h).

3500 krn: 1951 (3611.193 km, soit 150.466 km/h).

4000 km; 1953 (4088 km, solt 170.336 km/h).

4500 km: 1963 (4561.710 km, soit 190.071 km/h).

5000 km: 1967 (5232.900 km, soit 218.038 km/h).

Record absolu: 5335.313 Km, soit 222.304 km/h en 1971
(Marko-van Lennep, Porsche 917).

LES GRANDS «CAPS» DE
MOYENNE HORAIRE e=

100 k/n: 1926, 106.350 km/h.

150 km/h: 1951, 150,466 km/h.

180 km/h: 1957, 183.217 kmvh.

200 km/h: 1966, 201.795 kmvh.

210 km/h: 1967, 218.038 kvh.

220 km/h: 1871, 222,304 km/h {Record absolu}.
LEVOLUTION DU CIRCUIT

Le circuit des 24 Heuras du Mans a évolué de fagon naturelie au
fil des années, la distance totale s'établissani définitivemant
autour des treize kilomatres et demi & Ia fin des anndes cinquan-
te. Depuis lors, des modifications peu importantes ont até effec-
tuées souvent dans un but d'améliorer la sécurité. Ces change-
ments n'ont pas seulement joué sur la longueur fotale du tracé,
rais également, bien sy, sur es vilesses moyennes.

17.262 km.
16.340 km.
14.492 km,
13.461 km.
13,469 km.
13.640 km.
13.625 km,
13.528 km.
13.535 km.
13.600 km.

De 1923 4 1928,
De 1929 4 1831,
De 1932 4 1955,
De 1956 & 1967,
De 1968 4 1971,
De 1972 4 1978,
De 1979 & 1985,
En 1988,

De 1987 & 1989,
Depuis 1980,

LES ABONNES AU SUCCES

MARGQUES :

18re, PORSCHE {12 victoires en 1970, ‘71, 76, ‘77, '79, ‘81, '82, 83, ‘84,
'85, '86 et ‘87), 2&me, FERRARI (9 victoires en 1949, 54, 58, '60, 61,
‘62, '63, ‘64 et '85). 3&éme, JAGUAR (7 vicloires en 1951, '53, ‘65, '56,
'57, ‘B8 at “90). 4éme, BENTLEY (5 victoires en 1924, 27, '28, '29 et 30).
5&mes, ALFA ROMEQ (4 victoires en 1931, '32, '33 et '34) et FORD (4
victoires en 1066, '67, '68 el ‘69). 7éme, MATRA (3 vicloires en 1972, ‘73
el '74). Bmes, MERCEDES (2 victoires an 1952 et '88), BUGATTI (2 vic-
toires en 1937 et '39) ef LORAAINE (2 victoires en 1925 et ‘26). 11émes,
avec une victoire chacune, CHENARD & WALCKER (1923), LAGONDA
{1935), DELAHAYE (1938), TALBOT (1950), ASTON MARTIN (1959},
MIRAGE (1675}, RENAULT (1978} et RONDEAU (1989).

longueur :
longueur :
tengueur :
fongueur :
longueur :
longueur :
longueur :
longueur :
longueur :
longueur ;

NATIONALITES :

18re, GRANDE-BRETAGNE (15 victoires avec 5 marques). 2éme, ALLE-
MAGNE (14 vicloires avec 2 marques). 35me, ITALIE (13 victoires avec 2
marques). 4éme, FRANGE (12 vicloires avec 8 marques). 5éme, ETATS-
UNIS (4 victoires avec 1 marqus).

PILOTES :

1er, JICKX (B), 6 victoires avec 3 marques (1969, 75, ‘76, 17, '81 et
'82). 2&me, D.BELL (GB), 5 vicloires avec 2 marques (1975, '81, ‘82, '86
8! '87). 38mes, H.PESCARCLO (F), 4 vicloires avec 2 marques (1972,
73, '74 et *84) et O.GENDEBIEN (B}, 4 victoires avec 1 margue (1958,
'80, '61 el '62). 5ames, W.BARNATO {USA), 3 victoires avec 1 marque
{1928, '29 et '30), LCHINETT! {USA}, 3 victoires avec 2 marques (1932,
‘34 gt '49), PHILL (USA), 3 viclolres avec 1 marque {1958, ‘61 ot '62),
K.LUDWIG (D), 3 vicioires avec 1 marque (1979, ‘84 et '85) et AHOL-
BERT (USA), 3 victoires avec 1 margue {1983, '86 et '87}.
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LE PARCOURS DU JOURNALISTE  wmm

* Accréditations :

Une tente sera installée & Fextérieur des enceintes du circuit, entre
ia conciergerie et le souterrain sud, le long de (a route longeant les
tribunes et le siége de 'ACO.

Moraires {selon des informations fournies par FACG lors du
pouclage du présentdossier) : mardi 18 juin de 8h & 20h ; mercre-
di 19 Juln de 9h & 20h ; jeudi 20 juin de 9h & 20h ; vendredi 21 juin
de Sh & 20h ; samedi 22 juin de 8h & 14h.

Une demande préalable d'accréditation est obligatoire. i n'est pas
nécessaire d'apporter une photo d'identité, mais il ne faut pas
oublier sa carle de presse.

* Conférence de presse ACO :

Le vendredi 21 juin & 11 heures au Petit Welcome.

* Saife de Presse :

Suite aux importants fravaux qui ont été effectués au clrcuil du
Mans depuis P'an passé, la principale salle de presse se trouve
dorénavant au 28me étage des batiments situés au-dessus des
stands de ravitaillerment. Comme de bien entendu, vous y trouve-
rez télécoptaurs, tétéphones, télex, télévision intérieure du circuit,
journal de course, tableau de marche par voiture.

Notez que la salle de presse traditionnellement située au 4éme
étage de fa tribune principale n'existe plus. Néanmoins, pour la
presse radio et TV, une autre salle se frouve au 5éme étage de
cette méme tribune (face aux slands de ravitaillement).

* Renseignements presse :

Monique Bouleux ou Sylvie Chaudemanche de 'AGO au

{16) 43 72 50 25. Fax: {16) 43 72 69 83.

* Infos Mazda :

Masato Miura, Chris Willams et Sophie Boudry de F'équipe presse
Mazda seront disponibles tout au long de la semaine du Mans atin
de vous fournir toute information concernant les performances des
trois Mazda a moteur rotatif engagées par Mazdaspeed.

LES HORAIRES e R
* Varifications techniques (pesage), Place des Jacobins, Le
Mans centre : Mardi 18 juin 10h00 - 18h00

* Essals qualificatifs :

Mercredi 19 juin 19h00 - 21h00 et 22h00 - 24h00

Jeudi 20 juin 19h00 - 21h80 et 22000 - 24100

* Warm-up (essais libres) :

Samedi 22 juin 11h00 - 11h30

* Départ :

Samedi 22 juin 16000

* Arrivée :

Dimanche 23 juin 16h00

LE MANS EN BREF

Préfecture du département de la Sarthe ; 150 000 habitants. Situé
4 211 km a Youest de Notre-Dame de Paris, maintenant rappro-
chée de la capitale non seulement par |'autoroute, mais aussi par
le TGV (Train & Grande Vitesse) qui refie les deux villes en cin-
quante-cing minutes seulement. Parmi les industries régicnates,
Fautomobile a toujours tenu une place importante devant la
gastronomie et les céldbres «illeites du Mans». Si, aujourd'hui, la
Régie Renault a des usines au Mans, Il ne faut pas oublier que
das 1873, Amédée Bollée fut le créateur d'une voiture & vapeur,
«'Obéissanter, qui réussit & efiectuer le trajet Parls-Le Mans 4 la
vitesse de 15 km/h le 26 aodt 1673,

S1 VOUS VENEZ PAR LA ROUTE... F

Pour ceux qui souhaitent éviler Paris el viennent du nord, les
routes nationales normandes les méneront au Mans via Abbeville
ou Amiens, Rouen, Barnay et Alengen. En venant du sud-ouast,
Fautoroute A10 est désormals Je meilleur choix. La quitter & Tours
al suivre ensuite la N158 jusqu'ad Mans. Depuis Paris, empiunter
I'autoroute A11. Prendre la sortie «Le Mans Est» puis suivre la
nationale en direction d'Angers. Les panneaux «Circuit des 24
Heures» vous indiqueront le meilleur chemin jusqu’a Pentrée prin-
vipale. Les vérifications technigues ont lieu au centre ville, Place
des Jacohins © 14 encore, la meilleure solution, & partir du cirouit,
consiste & suivre le trés efficace fléchage «Vérifications».

UN COUP D'OEIL AUX REGLEMENTSwa

* Qualifications :
Ity aura deux séances d'essais qualificatifs au cours de la semaine
précédant la course, fe mercredi 19 juin et le jeudi 20 juin, Chacune
est composée de deux périodes de deux heures, les essais prenant
fin & minuit. Tout pilote dolt participer aux essais qualificatifs et réaii-
ser un lemps qui le gualifie. Chaque pilote doit effectuer un mini-
muna de trois fours chronométrés «nociurnes». La veiture doit étve
gualifiée par 'un des pilotes constituant son équipage définitit. 1e
temps minimum de qualification exigé pour les voiturgs et les pilotes
est au maximum 120% de la moyenne des trois meilleurs temps
réalisés lors des essals qualificatifs. Chaque pilote doit réaliser ce
minimum. Au cas ol deux voitures auralent réalisé un temps iden-
tique, priorité sur la grille de départ sera donnée 2 celle qui I'a réall-
sé la premidre. De fagon générale, les dix premidres places sur la
grille sdnt résarvées aux voilures de la Classe 1, soit propulsées par
un moteur atmosphérique de 3,5 litres.

* Arréts au stand :

Il est interdit de changer le blec-cylindres en course (carter de vile-
brequin et cylindres), le chassis ou [a structure monocogue. L'utili-
sation de la marche arrigre dans la zone des stands est formelte-
ment interdite. Si un pifote dépasse son stand avant de s'arréter, la
voiture ne pourra &lre que pousée jusqu'a son stand, et par ses
mécaniciens, Tout arrét au stand doit obligatoirement enirainer
{'arrét du moteur. Pour tout régiage ou mise au peint, le démarrage
du moteur peut re effectué 2 'aide d'une source d'énergie auxiliai-
te, mais lorsque la veiture va reprendre la course, le moteur doit
&tre lancé par le pitote, de son siége, & I'eide des moyens de bord
exclusivement.

Nouveau pour 1991 : suite aux travaux de réaménagement de la
zone des stands au Mans, le nombre de mécaniciens par voiture
nest plus limité. Pour la méme raison, la signalisation aux pilotes
s'sffeciuera depuis les stands et non plus depuis Mulsanne.

* Réparations :

A texception d’une réparation de fortune faite dans un lleu sdr,
effeciuée par le pilote seul et avec les moyens du bord {toute aide
matérielle ou de personnes étant exclue), toute opération de ravi-
taillement, d’entretien ou de réparation ne devra s'effectuer gue
devant ou dans le stand de la voiture.

* Pilotes :

Les 24 Heures étani une des manches qualificatives du
Champiocnnat du monde des Sport-Prototypes en 1991, fout pilote
doit &tre titulaire d'une super-licence de la FIA. La durée maximale
de pilotage d'affilée est de quatre heures, La durée totale de condui-
{8 pour chaque pilote ne peul dépasser quatorze heures. Les pilotes
ont la possibilité de changer de volture pendant la course seulemant
si un tel changement fut annoncé avant le départ.

* Arrivee :

Un nouveau raglement a été infroduit pour 1991 concemant Tard-
vée. Dorénavant, une voiture ne doit pas forcément &ire sur la piste
au bout des vingt-guatre hetires pour étre classée. |l suffit pour cela
d'avoir couver! un minimum de 30% de la distance totale couverte
par léquipage gagnant,

Neouveau également : le dernier tour de course doit étre effeclué en
un temps égal au maximum au double du meilleur tour enrégistré au
cours de Mépreuve. Toute voiture qui ne respacte pas ce point du
réglement sera toutelois classée, cependant ce dernier four ne sera
pas comptabilisé dans le résuitat final.

Lintense activité des mécanicians fors des arréls auy slands constilue un speclacle
unique pour les (irés) mombreux passionnés des 24 Haures.
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MAZDA MOTOR CORPORATION

Fondée en 1920, Ia sociéié Mazda Motor Corporation est aujourd’hui Pun des
premiers constructeurs automobiles et produit chaque année plus de 1,3 k-
lion de voitures Mazda et de camions dans le monde entier.

Mazda Motor Corporation doit sa réputation solide aux produits de haute quali-
té, d'une conception spécifiquement Mazda, construits a Hiroshima.

Grice 2 une technologie avancée et une grande innovation, ainsi qu’a son
engagement a fong terme pour la qualité, Ia sécurité et Penvironnement, Mazda
peut aborder les années 90 et le passage & un nouveau siécle en toute confian-

Cex

MAZDA MIOTOR CORPORATION EN BREF

LES VOITURES PARTICULIERES B

Les voitures particufiéres produites par Mazda compren-
nent la compacte 121, la populaire 323, la 626 milieu de
gamme, |a 929, haut de gamme de la marque, le superbe
roadster MX-5, te nouveau coupé MX3 et le trés populaire
coupé sportif & moteur rotatif, le RX-7.

LES UTILITAIRES

Parmi les véhicules commerciaux proc{usts par Mazda, on
retrouve les légers petits vans de la série £ (Bongo}, la
série B des pick-ups (Proceed), la série T des camions-
Titan et le Porter Cab aux dimensions plus réduites desti-
né exclusivement au marché japonais.

LES ORIGINES DE MAZDA
Fondée an 1920 sous le nom de Toyo Cork Kogyo, deve-
ni: Toye Kogyo par la suite, Mazda produisait originelle-
ment des machines-outils. La production automobile
débuta en 1931 par la production des camions & trois
roues type DA. Les machines-outils sont toujours pro-
duites sous la margue Toyo.

DIEU DE LA LUMIERE =
La Société Toyo Cork Kogyo, devenue par la suite Toyo
Kogyo, fut rebaptisée Mazda en 1984. Le mot “Mazda”
provient simultanément de celui du fondateur de ia firme,
Jujiro Matsuda, et du dieu de la lumiére dans la religion de
Zoroastre, Ahura Mazdah,

LA 25 MILLIONIEMIE
Elle est sortie de I'usine d'Hiroshima le 12 décembre
1990, juste 59 ans aprés le début de la production au
début des années trente. Parmi les autres constructeurs
japonals, seuls Toyota et Nissan avaient dépassé ce
chiffre avant Mazda.

5 MILLIONS
La barre des 20 millions de véhicules produits fut atteinte
en avril 1987, Les demiéres 5 millions de Mazda ont donc
16 construites en seulement trois ans et huit mois, "Cette
performance est le reflet des efforts importants entrepris
par Mazda pour offrir 2 ses clients dans le monde entier
des produits attractifs”, soulignait Norimasa Furuta,

Président de Mazda Motor Corporation, lors de ia cérémo-
nie célébrant cet événement.

LA PRODUCTION AUTOMOBILE e
La premiégre voiture particuliére Mazda, la R360, fut intro-
duite sur le marché en 1960, Depuis lors, plus de 15 mil-
lions sont sorties des chaines et la preduction des voitures
st devenue de Ioin I'activité la plus importante de Mazda
Motor Corporation. En 1990, elle représentait 61 % de ia
production lotale des véhicules depuis 1931.

MOTEURS ROTATIFS

Mazda est le seul grand constructeur & produire en série
trois types de moteur bien différents : e moteur dieset, le
moteur 4 essence et le moteur & pistons rofatifs. La tech-
nologie du rotatif remonte & 1967 avec lintroduction de la
1108, et depuis, plus de 1,7 million de Mazda ont été équi-
péas d'un moteur rotatif,

LES PRINCIPAUX MODELES E
La série Familia/323 arrive en premier au classement par
modéle. Fin 1990, on comptait 6,8 millions d’'unités pour la
Familia/323 soit 27,3 % de la production de Mazda depuis
1931. Suivent la série Capella/626 avec 14,1 % et |a série
des camions Proceed/B avec 10,3 %.

EXPORTATIONS & -
Fin octobre 1990, la production totale de IVIazda exportée
s'élove & 13,86 millions de véhicules solt 56 % de la pro-
duction totale depuis 1931.

Le nouveau coupé MX-3 de Mazda.
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