24 Heures du Mans 2005 :

les regles du jeu ont changé !

Souvenez-vous, I'année derniére, pendant 13 heures, une Pescarolo Judd a été potentiellement
sur le podium des 24 Heures du Mans. Malheureusement une petite sortie de route en fin de
course nous a un peu retardés, mais notre quatrieme place, non pas derriére, mais au milieu
des Audi nous a mis 'eau a la bouche !

Pour 2005 I'Automobile Club de I'Ouest a changé les régles du jeu.

Le choix & été proposé aux concurrents d'engager les prototypes 2004 inchangés ou d'appliquer
des 2005 la nouvelle définition aérodynamique qui sera obligatoire en 2007,

Afin d'inciter les écuries a construire ces nouvelles voitures, baptisées "hybrides", un avantage
substantiel leur est accordé : 15% de puissance en plus, un poids inférieur de 50 Kg et 10 litres
de carburant en plus dans les réservoirs.

Le choix était délicat pour Pescarolo Sport. Construire une voiture hybride, cela impliquait
d'étudier, de dessiner et de realiser un prototype complétement nouveau en dehors de la coque.
Economiguement, ce n'était pas trés raisonnable, sportivement par contre c'était le seul moyen
de se battre a armes égales avec Audi, qui avait choisi de ne pas faire évoluer ses R8 toujours
invaincues.

Avec nos fidéles partenaires, PlayStation, La Sarthe et Motul, qui nous ont tout de suite
renouvelé leur confiance, et quelques partenaires techniques tels SNR ou I'ESEQ, j'ai décidé de
prendre le risque. Nous avons lancé un nouveau projet, et tout I'hiver j'ai moi-méme testé une
voiture définie et construite par I'ensemble de I'équipe Pescarolo Sport.

De son coté, notre motoriste Judd, a travaillé pour développer et fiabiliser son V 10.

Les résultats ont été tellement encourageants que la construction de deux Pescarolo-Judd
hybrides a été décidée pour participer aux 24 Heures du Mans 2005.

La passion du sport automobile, partagée et vécue au quotidien chez Pescarolo Sport a été une
formidable motivation, et m'a permis de garder confiance et optimisme, malgré certaines
périodes difficiles.

Je suis maintenant rassuré, la mutuelle d'assurance MATMUT nous a rejoint, d'autres
partenaires semblent intéressés et je peux envisager |'avenir avec plus de sérénité.

I serait présomptueux de garantir une victoire car la course devrait étre particuliérement ouverte
et disputée mais les deux Pescarolo-Judd sont prétes a se battre aux avant-postes.

Depuis cing ans, Pescarolo Sport se bat pour des places d'honneur ; en juin prochain, nous
devrions pouvoir disputer la premiére place aux meilleurs.

Nous avons travaille tout I'hiver sur les voitures, et j'ai beaucoup réfléchi pour composer des
équipages de pilotes prestigieux et expérimentés.

lls seront tous capables de se battre pour la victoire.

Et si je vous dis qu'ils sont tous Francais serez vous étonnés ?

Henri PESCAROLO




PROGRAMME

SPORT PROTOTYPES LMP1
SAISON 2005

1 -2 avril Essais LMES sur le circuit du Castellet

16 - 17 avril LMES 1 000 KM de Spa-Francorchamps ( Belgique)
5 juin Journée Test 24 heures du Mans

18 - 19 juin 24 Heures du Mans

9 -10 juillet LMES 1 000 KM de Monza (Italie)

13 - 14 aolt LMES 1 000 KM de Silverstone (Grande Bretagne)

3 - 4 septembre LMES 1 000 KM du Nrburgring (Allemagne)

12 - 13 novembre LMES 1 000 KM d'Istanbul (Turquie)
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MOTEURJUDD VIO GV 5L

CARACTERISTIQUES

TECHNIQUES

Cylindrée :
Configuration :

Poids :

Dimensions :
Longueur :
Hauteur :
Largeur :

Puissance
maximale :

Couple
maximum :

Gestion
moteur :

4997 cc
V10 a 72 degrés

140 kg poids a sec, comprenant le volant moteur et le faisceau moteur,
mais excluant I'embrayage et I'échappement

622,5 mm
436 mm (sans les trompettes)

569 mm

640 ch a 8 500 tr/mn avec les brides de 32,7

61,5 mkg avec brides Le Mans 32,7

EFI Euro 12 System




PESCAROLO C60-JUDD

CARACTERISTIQUES
TECHNIQUES

Chassis : Courage C60 monocoque carbone / nid d'abeille aluminium
Carrosserie :  Carbone

Transmission : boite de vitesse X-Track séquentielle & 6 rapports,
commande automatisée Megaline au volant

Suspension : double triangle, poussants et combinés ressorts-amortisseurs
Extremtech horizontaux (sur coque a l'avant, sur la boite de vitesse

a l'arriére)
Roues : jantes BBS 18"
Freins : Disques et plaquettes en carbone, 15" a 'avant et 15" & l'arriére

Pneumatiques : Michelin

Direction : assistée a crémaillére
Dimensions :
Longueur : 4625 mm
Largeur : 1990 mm

Empattement : 2795 mm
Poids a vide : 900 kg
Réservoir

d'essence : 90 litres

CHASE1S




Henri Pescarolo
Directeur-Général de
Pescarolo Sport

"L'Endurance, sport collectif* =1+1+1 =1

Trois pilotes par voiture, autant de styles, de caractéres, de physionomies, qu'il faut assembler
avec subtilité. Bien composer ses équipages, c'est I'autre clef de la performance en Endurance.
Henri Pescarolo dresse le portrait-robot du pilote d'Endurance idéal, décrit I'équipage parfait, et
dévoile ses ambitions...

Avant de composer des équipages, comment sélectionnez-vous vos pilotes 7 Quel est le profil du
pilote d'Endurance idéal ?

Henri Pescarolo : J'ai I'habitude de dire, sous forme de boutade, qu'un champion du monde d'Endurance,
c'est un champion du monde de Formule 1 avec quelque chose dans la téte ! Les 24 Heures du Mans
constituent un défi humain et sportif extréme. Chague pilote conduit au quasi-maximum du potentiel de la
voiture pendant huit heures, I'équivalent de quatre Grand Prix de F1 bout & bout, de jour et de nuit, sans
le moindre droit & l'erreur... Tous les pilotes que nous avons chez Pescarolo Sport auraient pu faire une
excellente carriére en Formule 1. S'il y avait un classement international, comme au golf ou au tennis, ils
seraient tous dans le top 20 ou 30 mondial.

Quelles qualités marie-t-on pour constituer des équipages ?

Henri Pescarolo : Ce sont des tétes et des cceurs que nous assemblons. Un équipage au Mans, c'est
comme une cordée en haute montagne, un équipage de course au large. Chacun doit avoir envie de partir
avec l'autre, d'oublier son ego, de se sacrifier si nécessaire. La régle, n'est pas de briller sous les yeux du
public, mais de faire le don de soi a I'équipe. Seuls des pilotes intelligents, qui se respectent, dépourvus
de complexe vis-a-vis de ceux avec qui ils partagent le volant, moralement et mentalement solides,
peuvent y parvenir. Il n'y a pas de star dans un équipage de trois pilotes : 1+1+1 =11

Méme avec Sébastien Loeb dans I'équipe ?

Henri Pescarolo : Dans sa discipline, Sébastien Loeb est une vraie star. Chez Pescarolo Sport, Sebastien
Loeb est un des excellents sept pilotes de I'écurie (nous avons six pilotes de course et un pilote de réserve,
Benoit Tréluyer). Rien n'obligeait Sébastien & venir disputer les 24 Heures du Mans, sinon l'envie, la
recherche de plaisir sportif. La saison demiére, aprés son titre mondial, PlayStation qui est a la fois son
sponsar et celui de Pescarolo Sport, lui avait offert comme cadeau quelques tours dans notre voiture sur
le circuit du Castellet. Aprés I'essai, il m'a a plusieurs reprises fait part de son envie de disputer les 24
Heures du Mans. Avec Georges Fornay, P-DG de PlayStation, nous avons fini par le prendre au sérieux
et nous nous sommes organisés pour que cela soit possible et Citroén a eu la grande générosité de le lui
permettre. Ce faisant, Sébastien prend un gros risque. |l fait équipage avec Soheil Ayari et Eric Helary, des
gargons aguerris, trés performants. Lui aborde une autre discipline et sait qu'il doit étre & leur niveau. C'est
trés courageux de sa part.

Le Mans, course d'équipe dans la voiture mais hors de la voiture aussi...

Henri Pescarolo : Lorsqu'une voiture s'arréte aux stands, elle mobilise potentiellement 16 personnes qui
lui sont exclusivement dédiées, plus quelques techniciens qui servent les deux autos. Chaque équipe
technigue est composée et organisée avec le méme soin que les équipages de pilotes. Les hommes qui
travaillent ensemble doivent parfaitement se connaitre pour agir vite, efficacement, harmonieusement.
C'est dans le situations d'urgence que ces qualités font la différence. Le Mans est la derniére épreuve
compléte du sport automobile. L'ultime démonstration que la machine, a elle seule, ne fait pas la victoire.
Qu'un homme isolé, quel que soit son talent, n'est rien sans d'autres hommes a ses cotés. Et que la
performance n'est pas le résultat d'exploit individuel, mais bien le fruit d'un acte héroique collectif. Le
Mans, c'est la victoire du tout, de l'esprit de groupe, sur l'individualisme.

Quels objectifs avez-vous cette année aux 24 Heures ?
Henri Pescarolo : Nous avons des voitures qui peuvent-étre devant. Alors nous allons essayer de les
mettre la ol elles doivent tre. Aux essais comme en course...

Auriez-vous aimé piloter en course cette Pescarolo-Judd 2005 ? Etes-vous frustré de ne pas étre a
son volant ?

Henri Pescarolo : J'aurais aimé piloter cette Pescarolo Judd en course comme ['aurais aimé piloter une
Ferrari en Grand Prix. Toutes choses égales par ailleurs, notre voiture est comme la Matra a son époque.
J'aurais une frustration si je n'avais pas déja vécu ce que nos pilotes vont vivre...

INTERVIEW




André de Cortanze
Consultant Technique de
Pescarolo Sport

INTERVIEW

"Une voiture adulte, aboutie, optimisée"

La Pescarolo-Judd Evolution 2005 est I'aboutissement d'un processus de développement
entamé en 2002, Son concepteur, André de Cortanze, explique sa genése et son aboutissement.

Début de saison trés haut en performances pour la nouvelle Pescarolo-Judd Evolution 2005.
Evolution ou révolution ?

André de Cortanze : La Pescarolo-Judd Evolution 2005 est I'aboutissement d'un projet entamé voici trois
ans. En 2002, nous avions en effet construit un nouveau Prototype autour de la Courage C60 de 2001. De
cette voiture, nous n'avions conservé que la cellule centrale et le crash-box. Tout le reste avait été congu
et développé chez Pescarclo Sport. Cette année, nous avons poursuivi et achevé le développement de ce
programme.

Vous avez plus progressé entre 2005 et 2004 qu'entre 2004 et 2003. Pourquoi ?

André de Cortanze : Notre performance absolue, celle de la voiture, est trés encourageante. Nous
roulons plus vite que la saison derniére et les raisons en sont claires. Nous avons essayé dlinterpréter
intelligemment un réglement technique intelligent... Il y avait trois choix possibles : soit construire une
voiture 100% nouvelle, soit construire une voiture hybride, soit utiliser une voiture a la réglementation
2004. La premiére option était financiérement risquée pour notre écurie. La troisiéme trop pénalisante,
compte-tenu notamment des restrictions de puissance et de capacité de réservoir. Il était logique d'opter
pour la deuxieme option, la mieux adaptée aux écuries privées de moyennes dimensions comme la nétre.
Mettre la Pescarolo-Judd en conformité avec ce cahier des charges allait dans le sens de son évolution.
Nous avons optimisé un package bien né.

Qu'est ce qui fait d’'une bonne voiture devient soudain une trés bonne voiture ?

André de Cortanze : La bonne lecture du reglement, la capacité de I'équipe a identifier les objectifs, et
son habilete & concevoir et développer les bonnes solutions techniques dans le cadre d'un budget. Le tout
dans un environnement cohérent, motive, inspiré. Les lois de la mécanique sont les mémes pour tout le
monde. Elles ne sont la que pour servir les idées, les intuitions ! Dans notre cas, je crois qu'il faut insister
sur le fait que notre voiture est vraiment le fruit du travail d'une équipe technique large, intégrant les
ingénieurs du bureau d'étude et les ingénieurs de piste. C'est en mélant les deux expériences, les deux
compétences, que nous avons abouti au résultat actuel.

Dans quels secteurs la voiture a-t-elfe le plus progressé ? Ou les évolutions sont-elles le plus visibles ?
André de Cortanze : Optiquement, elle est plus ramassée, plus tapie sur la piste. De face, on le
remarque mieux : museau plus pointu, ailes plus largement détachées de la carrosserie centrale, tout cela
tient a l'optimisation de I'aérodynamique dans le cadre des contraintes réglementaires. De profil, elle est
plus courte a l'arriére, toujours en raison du réglement. Ca et |a, nous avons évidemment apporté notre
touche, nos idées.

Avez-vous quantifié le résultat en nombre de dixiémes ou de secondes gagnés au tour ?

André de Cortanze : | faut distinguer deux choses : ce que la voiture apporte en performance pure, et ce
qu'elle permet aux pilotes d'aller chercher de plus sur le talent propre. En performance pure, nous sommes
plus rapide et nous avons également gagné beaucoup au niveau de l'exploitation des pneumatiques. C'est
peut-étre d'ailleurs le plus grand avantage de cette Pescarolo-Judd. Ensuite, nous avons réussi a
concevoir une voiture plus confortable, plus saine, qui permet aux pilotes de donner‘la pleine mesure de
leur talent en toute confiance. Et, sur une course de 24 heures, la confiance du pilote en sa voiture est un
élément aussi important que la performance pure.

Quelles caractéristiques définissent le mieux cette Evolution 2005 ? Est-ce une voiture pour gagner ?
André de Cortanze : La Pescarolo-Judd Evolution 2005 est adulte, mature, aboutie, cohérente et
raisonnable. C'est une voiture pour jouer la victoire. Comme jamais nous n'en avions eue avant. Le reste
appartient a la course...




Claude Galopin

Ingénieur en Chef de
Pescarolo Sport

"Pour les ingénieurs, la course la plus
complexe du monde..."

Circuit atypique, conditions de course imprévisibles,rythme de grand prix,Claude Galopin , fort
de ses dix participations au Mans, explique toute la difficulté qu'il y a & régler une voiture pour
les 24 Heures.

Les pilotes qualifient souvent les 24 heures de course la plus difficile au monde. Est-ce la méme
chose pour les ingénieurs ?

Claude Galopin : Pour les ingénieurs, Le Mans est incontestablement la course la plus difficile du monde.
Cette épreuve est aux autres rendez vous du calendrier ce que I'Everest est a l'alpinisme. Il n'y a pas de
circuit plus long alternant hautes et basses vitesses, le niveau de performance est extrémement élevé,
c'est unique.

Ou se classe Le Mans dans la hiérarchie des circuits rapides ?

Claude Galopin : Le Mans était autrefois le circuit ou I'on enregistrait les vitesses les plus élevées, le
record est de plus de 400 km/h Depuis la construction des chicanes, la "V Max " a beaucoup baissé. Elle
est de l'ordre de 330 Km/h avant la premiére chicane ou avant la courbe d'Indianapolis.

Ce changement de physionomie a- t-il modifié le réglage des voitures ?

Claude Galopin : Avant 'apparition des chicanes c'est la " Vmax " qui faisait le temps au tour. Aujourd'hui,
il faut chercher ce que I'on pourrait appeler limpossible compromis, qui permette des vitesses de pointe
élevées ainsi que l'efficacité dans les chicanes trés lentes et suffisamment d'appui aéro pour les virages
rapides comme les " S " Porsche.

Avec des mots simples, pouvez vous nous expliquer cette notion d'appui aérodynamique ?
Claude Galopin : Le principe est d'utiliser 'écoulement d'air sur la partie supérieure de la carrosserie pour
générer une pression et sous la voiture pour générer une dépression (effet de sol). De ces phénoménes
d'écoulement d'air résulte une force que I'on peut mesurer en kilos et qui plaque la voiture au sol. Compte
tenu de la réglementation actuelle 40% de I'appui provient du dessus de la voiture, 60% du dessous. Mais
cette force qui est proportionnelle au carré de la vitesse, produit aussi de la " trainée " qui freine la voiture.
Il s'agit donc de trouver un compromis raisonnable entre appui et trainée.

Quelles sont les grandes lignes des réglages adoptés au Mans ?

Claude Galopin : Je dirais que, quelle que soit la voiture, Le Mans est un circuit "survireur”. L'arriére veut
toujours passer devant le nez dans les virages. La regle ne varie guére. La tendance est de rouler avec
une charge aéro réduite des réglages de suspension avant dure et arriére souple.

La pluie est un facteur qui complique tout ? Plus que sur un autre circuit 7

Claude Galopin : La météo est au Mans un facteur trés important. Le temps perdu pour une mauvaise
estimation des conditions météo peut avoir d'énormes conséquences. Compte tenu de la longueur du
circuit il peut pleuvoir & Mulsanne et faire beau devant les stands, d'ol l'importance de s'adjoindre des
experts en prévision météo et d'avoir des communications radio avec les pilotes qui fonctionnent bien. Le
facteur déterminant est le choix des pneus en fonction des conditions de piste, il existe trois types de
pneus pluie adaptés & la quantité d'eau qu'il y a sur la piste. Un des phénoménes courant sur ce type de
voiture est 'aquaplaning @ haute vitesse généré par la quantité d'eau qui vient s'accumuler sous le
plancher de la voiture et la délester. Si les prévisions météo s'avérent trés pessimistes pour la course,
nous pouvons opter pour des réglages pluie, Garde au sol plus haute pour éviter |'aquaplaning,
suspensions plus souples, appuis aérodynamiques plus importants.

Le confort du pilote est il un élément important de la performance ?

Claude Galopin : Le confort du pilote est un paramétre fondamental, Nous réglons une voiture pour trois
pilotes, Il s'agit donc que les trois soient installés au mieux pour pouvoir exploiter la voiture au maximum
et donner le meilleur de leur talent. L& encore, c'est une affaire de compromis et d'experience, qui donne
au role de l'ingénieur plus d'importance que partout ailleurs ...

INTERVIEW
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Jean-Christophe BOULLION

Né le 27 décembre 1969 a Saint Brieuc
Marié avec Alexandra, deux enfants
Réside a Plaisir-les-Gatines - Nationalité francaise

1982 - 1988 :

1989 - 1990 :

1991 - 1992 .
1993 - 1994 :

1995 :

1995 - 1997 .

1997 :
1998 :
1999 :

2000:

2001 :

2002 :

2003 :

2005 :

Karting.

Vainqueur en 2000 du Elf-Master de Bercy, associé a S. Bourdais
Championnat de France de Formule Ford Team Graff

Champion de France 1990 de Formule Ford

Championnat de France de Formule 3 Team Graff Racing

Championnat International de Formule 3000, chez Apomatox puis Dams.
Champion International 1994 de Formule 3000

24 Heures du Mans sur Bugatti, avec E. Helary et A, Cudini
Championnat du Monde de Formule 1 avec I'equipe Sauber (11 Grand Prix
courus : 5° a Hockenheim, 6° a Monza)

Formule 1 : pilote d'essais de I'équipe Williams-Renault

24 Heures du Mans sur Panoz associé a E.Bernard et F. Lagorce

24 Heures du Mans sur Ferrari associé a J. Policand et V. Sospiri
Championnat Britannique de Voitures de Tourisme avec ['ecurie
Williams-Renault

24 Heures du Mans et American Le Mans Serie avec I'équipe R.0.C
Volkswagen associé a J. Gene et J. Policand

Saison Internationale d'Endurance avec Pescarolo-Sport, 3 podiums dont
2 victoires en European Le Mans Serie (Estoril) associé & L. Redon et
B. Derichebourg et FIA Sportscar (Magny-Cours) associé a L. Redon

24 Heures du Mans avec Pescarolo Sport associé a
S. Bourdais et L. Redon (13¢)

Vive-champion du championnat FIA Sportscar avec Pescarolo-Sport
3 podiums dont 2 victoires (Barcelone, Spa)

24 Heures du Mans avec Pescarolo Sport associé a
S. Bourdais et F. Lagorce (10°)

Championnat FIA Sportscar avec Pescarolo-Sport 1 & Estoril associé a
S. Sarrazin

24 Heures du Mans avec Pescarolo-Sport associée a
F. Lagorce et S. Sarrazin

8° participation aux 24 Heures du Mans, et 4° avec
Pescarolo Sport




Erik COMAS

Né le 28 Septembre 1963 a Romans
Réside au Japon - Nationalité francaise

1983 :
1984 :
1985 :
1986 :
1987 :
1988 :
1989 :
1990 :
1991 :
1992 :
1993 :
1994 :

1995 :
1996 :

1997 :

1998 :

1999 :

2000 :

2001 :

2002 :

2003 :

2004 :

2005:

Karting - Champion de France Classe Bleue (5 courses, 5 victoires)

Coupe R5, Renault 5 EIf et vainqueur Volant EIf.

Championnat de France de Formule Renault : 1 victoire

Champion de France de Formule Renault : 8 victoires

Champion de France de Supertourisme R5 Turbo : 3 victoires

Champion de France de Formule 3 sur Dallara 388 : 4 victoires

FIA F3000 : vice champion sur Lola Mugen

FIA F3000 : champion intercontinental sur Lola Mugen-Honda

FIAF1 : Pilote Ligier Lamborghini

FIAF1 : Pilote Ligier Renault : 4 fois dans le top 6

FIAF1 : Pilote Larrousse Lamborghini : 6¢ 8 Monza

FIAF1 : Pilote Larrousse Ford

JGTC : All-Japan GT Championship : Pilote Toyota

JGTC : All-Japan GT Championship : Pilote Toyota / 1 victoire

Premiére participation aux 24 Heures du Mans sur Porsche GT2
associé a J.P. Jarier et J. Pareja 5°en GT

Pilote d'usine Nissan

24 heures du Mans sur Nissan R390 associé a Hoshino et Kageyama : 11°
JGTC/All-Japan GT Championship : Pilote Nissan /2 victoires

Pilote d'usine Nissan

24 Heures du Mans sur Nissan R390 associé a J. Lammers et
A. Montermini : 6°

JGTC/All-Japan GT Championship : champion Pennzoil Skyline
GTR R33 (2 victoires)

Pilote d'usine Nissan

24 Heures du Mans : pilote Nissan associé a M. Krumm et
S. Motoyama (4° avant casse moteur vers minuit)

JGTC : All-Japan GT Championship : champion (Pennzoil Skyline GTR 34)
American Le Mans Series, Team Rafanelli

Vainqueur a Le Mans Fuiji 1000 km sur Nissan R391

Circuits : pilote d'usine Nissan

JGTC : All-Japan GT Championship vice champion Loctite Zexel
Skyline GTR 34

Rallyes : plusieurs participations a des rallyes internationaux

Circuit : pilote d'usine NISSAN

JGTC : 4° All-Japan GT Championship : pilote Nissan

Rallyes historiques

Circuits : pilote d'usine Nissan JGTC/All-Japan GT Championship

24 Heures du Mans avec PlayStation Team Oreca sur LMP900
Class/Dallara-Judd associé a P. Lamy et O. Beretta : 5°

Rallye Monte Carlo Historique avec " Comas Historic Racing "

Circuits : JGTC/5® All-Japan GT Championship/ Pilote Toyota

Trophée Andros en 2001,2002 et2003

Rallyes Historiques avec " Comas Historic Racing "

Début du Partenariat avec PlayStation

Circuits : JGTC /All-Japan GT Championship pilote Nissan : G'zox-ssr-
Hasemiz 4°

Rallyes Historiques avec " Comas Historic Racing "

24 Heures du Mans avec Pescarolo Sport associé a
S. Ayari et B. Tréluyer (4°)

Rallyes Historiques avec " Comas Historic Racing

Championnat Super GT (GT500) au Japon

7¢ participation aux 24 Heures du Mans, et 2° avec
Pescarolo Sport

PILOTE



le 3 avril 1971

Emmanuel COLLARD

Reside a Champ sur Marne - Nationalité francaise

1982 :
1985 :
1988 :

1989 :
1990 :

1991 ;

1992 - 1993 :
1994 :

1995 :

1996 :

1997 :

1998 :

1999 :

2000 :

2001 :

2002 :

2003 :

2004 :

2005 :

Karting : Champion de France Minimes
Karting : Champion de France " Formule France "

Karting : Champion de France Supercent

Vainqueur de 'EIf Master Karting de Paris Bercy

Vice-Champion de France Formule Renault (5 victoires)

Champion de France Formule Renault (4 victoires)

Pilote essayeur chez Ligier F1

Championnat de France Formule 3. Pilote officiel Elf-Gitanes

Pilote essayeur Ligier F1

Formule 3000 avec Apomatox

Vice-champion au championnat Porsche Supercup

Pilote essayeur Williams Grand Prix F1

3* du championnat Porsche Supercup

Pilote essayeur Benetton F1

Premiére participation aux 24 Heures du Mans avec Labre Compétition sur
une Porsche GT2 associé a S. Ortelli et D. Dupuy : abandon
Vainqueur du championnat Porsche Supercup

24 Heures du Mans : 7¢ sur Courage avec H. Pescarolo et F. Lagorce
BPR : vainqueur sur Porsche GT1 avec R. Kelleners a Zhuhai

Pilote essayeur et pilote de réserve Tyrrell Yamaha F1

24 Heures du Mans : pilote officiel Porsche GT1 avec Y. Dalmas et
R. Kelleners : abandon

Championnat FIA GT : 8 sur Porsche GT1 (écurie JB Jabouille-Bouresche)
Vainqueur de l'international Sports Racing Series sur Ferrari 333 SP

24 Heures du Mans : pilote officiel Toyota sur GT1 usine, associé a
M. Brundle et E. Helary : abandon casse dans la nuit

Vainqueur 12 Heures de Road Atlanta Le Petit Le Mans sur Ferrari 333 SP
Pilote essayeur et pilote de réserve Arrows Grand Prix F1

Vainqueur de la Sport Racing World Cup sur Ferrari 333 SP

24 Heures du Mans : pilote officiel Toyota sur GT1 usine avec
M. Brundle et V. Sospiri : abandon a 23 h

Vainqueur des 24 Heures de Spa

Championnat de France super production

Début du partenariat avec PlayStation

Sports Racing World Cup avec Dams sur Cadillac

24 Heures du Mans sur Cadillac engagée par Dams associé a
E. Bernard et F. Montagny : 19° au général, et 9° groupe LMP 900

24 Heures du Mans : Pilote officiel Cadillac avec E. Bernard et
M. Goosens : abandon a 20h47

ALMS : 3¢ a Mosport

Vainqueur des 12 Heures de Sebring sur un Porsche GT3

ELMS : 3* place sur une Porsche d'usine a Jarama )

24 Heures du Mans : pilote officiel Cadillac avec E. Bernard et
JJ Lheto : 12° au général et 10° au groupe LMP900

FIA GT : vainqueur a Anderstop sur Porsche GT3

Vainqueur aux 24 Heures de Spa sur Porsche GT3 en NGT (2°au général)
24 Heures du Mans : pilote officiel Porsche GT3 RS avec S. Maasen et
L. Lhur, vainqueur en groupe GT des 24 Heures du Mans et 14° au général
FIA GT : vainqueur des 4 Heures de Nirburgring sur Porsche GT2

3° aux 24 Heures de Nirburgring sur une Porsche 996

Supertourisme : pilote Team VDO Dayton, 3¢ au championnat

GT FIA avec Porsche pilote officiel ; 1" @ Monza, 1* & Donnington

24 Heures de Spa : 1" en GT et 3° au général

24 Heures du Mans avec Pescarolo Sport associé a
S. Bourdais et N. Minassian (abandon)

Vainqueur aux 24 Heures de Daytona avec SunTrust Racing sur Riley
Scott associé a W. Taylor et M. Angelelli

Pilote officiel Porsche en FIA GT

11° participation aux 24 Heures du Mans, et 3° avec
Pescarolo Sport

PILOTE




Eric HELARY

Né le 10 aolt 1966 a Paris
Réside a Milly la Forét - Nationalité francaise

1988 .
1990 :
1991 -1992 :
1993 :

1994 :

1995

1996 :

1997 :

1998 :

1998 - 2000 :
2001 :

2002 :

2003 :

2004 :

2005 :

Champion de France Formule Ford avec I'écurie Elkron

Champion de France de Formule 3 avec I'écurie Formula Project
Champion de France Peugeot 905 Spyder avec 'écurie Danielson
Premiére participation et victoire aux 24 Heures du Mans sur
Peugeot 905 avec G. Brabham et C. Bouchut '

24 Heures du Mans sur Bugatti avec J.C. Boullion et A. Cudini

2¢ aux 24 Heures du Mans sur Courage (1* catégorie WSC) associé a
B. Wollek et M. Andretti

24 Heures du Mans chez Viper-Oreca (12° catégorie LM GT1) associé
a 0. Beretta et P. Gache

Vainqueur des 24 heures de Chamonix sur Opel Astra

3¢ aux 24 Heures du Mans sur McLaren (2° catégorie GT1) associé a
P. Kox et R. Ravaglia

Vainqueur des 24 heures de Spa sur BMW

Pilote officiel Opel-Allemagne en STW et DTM

24 Heures du Mans avec Toyofa associé a M. Brundle et E. Collard

Pilote officiel Opel-Allemagne en ST

Vice-champion de France de Super Tourisme en Silhouette avec l'équipe
Gémo Sport (Peugeot)

Pilote Peugeot en championnat de France de Super Tourisme Silhouette
avec l'equipe Gemo Sport

Pilote d'essais Peugeot 206 WRC

24 Heures du Mans avec Pescarolo-Sport associé a
S. Ortelli et U. Katayama (abandon)

Pilote Peugeot en championnat de France de Super Tourisme Silhouette
avec I'équipe Gémo Sport

Pilote d'essais Peugeot 206 WRC

24 Heures du Mans avec Pescarolo-Sport (9° ) associé a
S. Ayari et N. Minassian

Pilote Peugeot en Championnat de France Super Tourisme Silhouette avec
Pescarolo Sport : vice-champion

Pilote d'essai Peugeot 206 WRC

Pilote Peugeot en Championnat de France Super Tourisme sur 407

8¢ participation aux 24 Heures du Mans, et 3° avec
Pescarolo Sport




Soheil AYARI

Né le 5 avril 1970 a Aix-les-Bains.
Réside a Aix-les-Bains et a Paris - Nationalité francaise

1985 -1993 :
1993 :
1994 :
1995 .
1996 :

1997 :

1997 - 2000 :
1999 :
2000 :

2001 :
2002 :
2003 :

2004 :

2005 :

Karting

Volant Formule Ford Maxauto

Champion de France Formule Ford : 4 victoires

Championnat de France F3

Champion de France F3

Recordman des victoires en une saison : 11 victoires sur 14 courses
Vainqueur de la Coupe du Monde F3 1997 & Macao

24 Heures du Mans sur Chrysler Viper Oreca, associé & T. Archer et
M. Duez (abandon)

Formule 3000 : 2 victoires

24 Heures du Mans sur Chrysler Viper avec J.P. Belloc et D. Donahue
Championnat d'ltalie de Formule 3000

Championnat SWRC

4 courses en Championnat FIA Sportscar pour I'écurie Durango
Championnat CART aux USA avec Lola-Toyota

Champion de France Super Tourisme (4 victoires)

Championnat de France Super Tourisme avec Gémo Sport

24 Heures du Mans 2003 avec Pescarolo Sport
sur C60-Peugeot, associé a N. Minassian et E. Helary : 9°
Victoire & Nogaro en Championnat du Monde des Voitures de Sport 2003
associé a F. Lagorce

Champion de France Super Tourisme avec Pescarolo Sport pour
Peugeot Sport

24 Heures du Mans avec Pescarolo Sport, associé a
E. Comas et B. Tréluyer : 4°

Championnat de France Super Tourisme avec Pescarolo Sport pour
Peugeot Sport sur Peugeot 407

5° participation aux 24 Heures du Mans, et 3° avec
Pescarolo Sport

PILOTE



Sébastien LOEB

Né le 26 février 1974 a Haguenau
Vit avec Séverine
Réside a Biel-Benken en Suisse - Nationalité frangaise

PILOTE

finaliste du Volant Rallye Jeunes

1996 : finaliste du Volant Rallye Jeunes
1997 . 3 victoires en classe 1 300 cm?
1998 : 6° du Trophée Citroén Saxo Kit Car

Membre équipe de France Espoirs FFSA
Participe a 3 manches du Championnat du Monde des rallyes sur Citroén
Saxo Kit Car

1999 : 1 de classe 1 600 cm3 au Tour de Corse et au San Remo, vaingueur du
Trophée Citroén Saxo Kit Car

2000 : Champion de France des rallyes sur terre 2 litres/2 roues motrices sur
Citroén Saxo Kit Car
Championnat de France des Rallyes : 1 victoire au Rallye du Var sur
Citroén Saxo Kit Car
Championnat du Monde des Rallyes sur Toyota Corolla : 9¢ en Corse et 10°
au San Remo

2001 : Début du Partenariat avec PlayStation
Champion du Monde FIA Super 1 600 sur Citroén Saxo (5 victoires)
Champion de France des rallyes sur Citroén Xsara Kit Car (5 victoires)
Championnat du Monde des rallyes sur Citroén Xsara WRC
(2¢ au San Remo)
Championnat de France des rallyes sur terre sur Citroén Saxo T4
(5% scratch au rallye Terre d'Auxerrois)

2002 : Championnat du Monde des Rallyes sur Citroén Xsara WRC
(8 rallyes sur 14) : 2° scratch au Monte Carlo / 1 a I'ADAC
Deutschland rally

2003 : Vice champion du Monde des rallyes sur Citroén Xsara WRC :
1= au Monte Carlo / 1% a L'ADAC Deutschland rally / 1% au San Remo
2004 : Champion du Monde des rallyes sur Citroén Xsara XRC

5 victoires : Monte Carlo /Suéde / Chypre / Turquie / Allemagne
Sébastien Loeb entre dans la légende du sport automobile. A 30 ans,
I'Alsacien est devenu champion du Monde des rallyes FIA. Issu des
formules de promotion Citroén, il a gravi un a un les échelons de la
pyramide du sport automabile.
Sébastien Loeb assiste pour la premiére fois aux 24 heures du Mans.
Apres sa victoire au Tour de Corse, son partenaire PlayStation tient sa
promesse de lui faire essayer la Pescarolo-Judd, prototype des 24 Heures
du Mans engagée par Pescarolo Sport.

2005 : Championnat du Monde des rallyes sur Citroén Xsara WRC : victoires au
Monte Carlo, en Nouvelle Zélande, en Sardaigne et a Chypre.
1% participation aux 24 Heures du Mans avec Pescarolo Sport




Henri PESCAROLO

Né le 25 septembre 1942,
Marié a Madie
Résidence en France - Nationalité francaise

DIRECTEUR GENERAL DE
PESCAROLO SPORT

Henri Pescarolo débute la compétition en 1964 grace a l'opération Ford Jeunesse.
Champion de France de F3 en 1967,

Vice-Champion de France et d'Europe de F2 en 1968

Champion de France de F1 en 1970

56 Grands Prix de F1 disputés.

C'est en Sport Prototype que Henri Pescarolo a écrit les plus belles pages de son palmarés :
4 fois vainqueur des 24 Heures du Mans en 33 participations (record absolu) :

- 1972 sur Matra avec Graham Hill,

- 1973 et 1974 toujours sur Matra et avec Gérard Larrousse,

- 1984 sur Porsche-Joést avec Klauss Ludwig.
Il a également conduit pour Alfa Romeo, Ferrari, Rondeau, Lancia, Mercedes et Jaguar.
Vainqueur des 24 Heures de Daytona en 1991.
22 victoires en championnat du monde d'Endurance.

Henri a assuré la responsabilité sportive de La Filiére EIf depuis sa création.
De1995 & 1999, il a engagé une voiture aux 24 Heures du Mans associé & de jeunes pilotes
comme Belloc, Bernard, Clerico, Collard, Ferté, Gay, Grouillard, Lagorce et Montagny.

Janvier 2000 : création de I'écurie Pescarolo Sport.

Henri Pescarolo a participé également 14 fois au Paris-Dakar.
Il est pilote d'avion et d'hélicoptére.




Ou et Comment nous joindre ?

CONTACT

Pescarolo-Sport :

[
-~

(e -au Mans :
Technoparc des 24 Heures
DOSSIEEE 72100 Le Mans
DE PRES Tel ; (00 33) 02 43 39 08 70 - Fax : (00 33) 02 43 39 08 71
www.pescarolo.com
email : pescarolo.sport@libertysurf.fr

- a Paris :
MHP Communication
Madie Pescarolo
40 bis, rue Fabert
75007 Paris
Tel : (00 33) 01 47 05 80 01 - Fax : (00 33) 01 47 05 24 38
email : madie.pescarolo@wanadoo.fr

Sony/Playstation :

- Presse généraliste, économique et corporate
Emmanuelle Renon
Tel : 01 44 40 71 65
email : emmanuelle_renon@scee.net

- Presse spécialisée jeux vidéo, internet, TV
Gregory Delfosse
Tel: 01 44 40 61 25
email : gregory_delfosse@scee.net

Matmut :

Jean-Michel Levacher

Tel : 02 35 03 62 27

email : levacher.jean-michel@matmut.fr
Motul :

Sandra Lelong

Tel : 0148 11 70 88

email : slelong@motul.fr
La Sarthe :

Pascal Coconnier
Tel : 02 43 54 70 26
email : pascal.coconnier@cg72.fr




PLAYSTATION
aux cotés du team Pescarolo Sport
pour Le Mans 2005

Paris, le 13 avril 2005, Sony Computer Entertainment France est trés fiére d'annoncer le
renouvellement de son partenariat avec le Team Pescarolo pour ['édition 2005 des 24 heures du
Mans. Ce partenariat s'inscrit dans le programme de partenariat global de la marque PlayStation
dans l'univers du sport et plus spécifiquement de la course automobile.

Pescarolo Sport et PlayStation unissent leurs efforts pour assurer la meilleure compétitivité aux
2 voitures engagées avec la présence a leurs volants des meilleurs pilotes frangais.
Les pilotes Francgais, qui bénéficient de ce partenariat et de contrat pilotes spécifiques sont :
- Soheil Ayari, pilote Pescarolo Sport en Super Tourisme pour Peugeot Sport,
- Sébastien Bourdais, pilote Newman Haas, Vainqueur du Champ Car 2004 aux USA,
- Jean-Christophe Boullion, pilote Pescarolo Sport,
- Emmanuel Collard, pilote officiel Porsche et pilote Pescarolo Sport, Vainqueur des 24 heures
de Daytona 2005,
- Erik Comas, pilote Nissan en Championnat Super GT au Japon et pilote Pescarolo Sport,
- Jean-Marc Gounon, pilote Audi PlayStation Team Oreca,
- Eric Helary, pilote Pescarolo Sport en Super Tourisme pour Peugeot Sport,
- Sébastien Loeb, pilote Citroén Xsara WRC, Champion du Monde des Rallyes 2004,
- Franck Montagny, pilote Renault F1 et Audi PlayStation Team Oreca,
- Stéphane Ortelli, pilote Audi PlayStation Team Oreca,
- Stéphane Sarrazin, pilote Subaru Impreza WRC, Team Prodrive,
- Benoit Tréluyer, pilote Nissan en Championnat Super GT au Japon et pilote Pescarolo Sport,
- Nicolas Prost, Laurent Groppy et Ulrich Amado, pilotes PlayStation Junior Team Oreca en
Formule Renault.

L'engagement de Sony Computer Entertainment ne s'arréte pas aux 24 heures du Mans et
s'étend 4 la plupart des disciplines liées aux sports mécaniques comme la Formule 1 et le WRC
dont elle détient les droits mondiaux en exclusivité pour la catégorie " loisirs interactifs ".

Avec plus de 30% des ventes de jeux, les simulations de course automobile constituent la
catégorie reine sur PlayStation. L'année 2005 sera trés riche dans cette catégorie avec le
lancement du plus prestigieux des jeux de course automobile Gran Turismo 4 suivi de Formula
One 2005 et WRC 5, tous 3 exclusifs sur PlayStation 2. La série des jeux Formula One et Gran
Turismo, dont les ventes mondiales cumulées approchent les 35 millions d'unités pour ce
dernier, font de la PlayStation®2, la console de prédilection des amateurs de jeux de course.

Par ces engagements, Sony Computer Entertainment confirme son ambition de communiquer
au travers d'un sport de prestige et de haute technologie auprés du grand public et en priorité
vers une cible masculine de moins de 35 ans, soit la grande majorité des joueurs sur PlayStation.

Ace propos, Georges Fornay, Senior Vice President de Sony Computer Europe, déclare : " Cette
année encore, nous renforcons notre engagement dans la course automobile et particulierement
au 24 Heures du Mans qui est déja au coeur de notre stratégie marketing depuis pres 10 ans.
Ces partenariats nous permettent d'associer la notoriété et I'image des marques PlayStation,
PSone™, PlayStation®2 et bientét PSP a un sport de haute technologie qui véhiculent les
valeurs dans lesquelles se retrouvent les joueurs amoureux de la course automobile qu'elle soit
réelle ou virtuelle : passion, émotion, sensation, vitesse. Nous sommes,par ailleurs, tout
particuliérement fiers de notre action auprés des pilotes frangais et l'arrivée dans le Team de
Sébastien Loeb en témoigne, qui trouvent dans l'accord qui les lie au Team Pescarolo les
moyens de ne se soucier que de la competition."

PARTENAIRE



Henri Pescarolo, Team manager de Pescarolo Sport " J'ai, avec Georges Fornay et son equipe,
une relation de partenariat qui évolue de plus en plus en une amitié, fondée sur l'estime et une
passion commune pour le sport, ses enjeux et son avenir dessiné par une génération de pilotes

de grand talent. "

Sony Computer Entertainment France, en charge de la distribution exclusive de la PlayStation,
est une filiale de Sony Computer Entertainment Europe dont le siége est basé a Londres.

Pour tout complément d'information, contacter :

Responsable du Service de Presse
Richard Brunois ;: 01 44 40 71 72
richard_brunois@scee.net

Presse généraliste et économique
Emmanuelle Renon : 01 44 40 71 65
emmanuelle_renon@scee.net

PQN et PQR
Manuela Da Silva : 01 44 40 71 70
manuela_dasilva@scee.net

TV et Presse jeux video

Gregory Delfosse : 01 44 40 61 25
gregory_delfosse@scee.net

http://www.playstation.fr

PARTENAIRE
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La légende a choisi

Ia Sarthe...

Conseil général

Sarthe

%)

An 2000 : Henri Pescarolo quitte la combinaison de pilote pour enfiler le
costume de team manager.

Et c’est sur le Technoparc des 24 Heures, a deux tours de roues du circuit
mythique qui I'a vu triompher a quatre reprises que le grand Pesca
choisit d’implanter son écurie.

La Sarthe, terre d’équilibre et de dynamisme, est fiere d’accueillir ce
pilote emblématique, a I’heure ot il ouvre une nouvelle page de sa
l[égende.

Le département confirme ainsi sa vocation de place forte du sport
mécanique.

En effet, la Sarthe est un département phare de I'automobile.

C’est la que la Famille Bollée a créé la premiére véritable usine de
production de voitures en France ; le pdle automobile-mécanique
emploie plus de 14 000 salariés et surtout, la course des 24 Heures du
Mans est |'épreuve d’endurance la plus populaire au monde.

Pour sa premiere participation comme patron d’écurie, avec le soutien
du Conseil général, Henri Pescarolo a terminé a la 4¢place du classe-
ment général, deuxiéme derriére Audi.

En 2002, 2003 et 2004, il a toujours placé une voiture a larrivée.

Pour I"édition 2005 des 24 Heures du Mans, la Sarthe et Pescarolo
sont de nouveau associés, avec cette fois, le poduim en ligne de mire.
Avec une voiture déja tres performante et une exprérience consommée
de cette course si particuliere, Pescarolo Sport est plus ambitieux que
jamais. Le Conseil général partage compétement cette ambition, dans
I"espoir de voir du Vert sur le podium au soir du 19 juin 2005 !

Conseil général

LA SARTHE, ON EN EST FIER. Sarthe .




La Matmut,

un des tout premiers

assureurs automobile de France,
est fiére de s’dfficher aux cotés
de I’écurie Pescarolo Sport.

Le choix d'un partenaire dirigé par un homme au palmarés légendaire
— quadruple vainqueur au Mans — vient logiquement compléter I'engage-
ment de la Matmut dans le milieu des compétitions automobiles.

C'est en 2004 que l'aventure a commencé, avec I'équipage IMSA
Performance en Coupe de France GT FFSA. Dés sa premiére sortie,
la voiture entiérement «habillée» aux couleurs de la Matmut s’est
imposée, reflétant ainsi le dynamisme et les ambitions de I'assureur.

Ces résultats trés prometteurs, ont naturellement amené pour 2005,
la Matmut et IMSA 4 aller encore plus loin en engageant plusieurs véhi-
cules dans des épreuves de vitesse (Championnat GT FFSA, Coupe de
France GT FFSA, Carrera Cup).

Lesprit de compétition, le savoir-faire, I'efficacité et les résultats de
« Pescarolo Sport » sont des qualités qui ont fait que le rapprochement
avec la mutuelle d’assurance a été rapide et efficace.

Cette collaboration est une invitation, pour tous les passionnés, a
des rendez-vous mythiques, 24 heures du Mans et épreuves LMES.

La présence Matmut aux cotés de I'écurie « Pescarolo Sport », qui
dispose d'un potentiel parmi les plus performants au monde, est
également l'occasion de rappeler toutes les actions réalisées par la
Mutuelle d’'assurance dans le cadre de la prévention routiére.

En effet, depuis plus de 10 ans, en partenariat avec |'Automobile Club
de I'Ouest, la Matmut propose a ses assurés, de bénéficier gratuitement
de stages de conduite, qui visent a améliorer la sécurité routiére en
favorisant la conduite préventive.

Tous ces points communs permettent a la Matmut d’afficher haut et fort
ses ambitions, ses convictions et de s’associer complétement aux objec-

tifs de Pescarolo Sport avec I'espoir que le logo « coloré » de I'assureur
soit visible sur la plus haute marche des podiums.

www.matmut.fr
02 35 03 62 62 Wa

Matmut

mutuelle d'assurance
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Pescarolo et Motul

une histoire de passion

Lorsqu'au début des années 70, Motul bouleverse les standards du lubrifiant automobile en
langant la premiére huile 100% synthése, la 300V, la marque s'appuie déja sur une implication
en compétition au plus haut niveau. Pour cette innovation qui fera date, elle choisit pour sa
communication ses programmes les plus prestigieux et ses pilotes les plus représentatifs. Henri
Pescarolo, pilote dans I'écurie BRM de Formule 1, est de ceux-la...

Auréolée de plus de quarante titres de Champion du Monde dans les principales disciplines des
sports mécaniques, Motul est toujours a la pointe de la technologie et bénéficie aujourd'hui d'une
notoriété et d'une réputation de qualité unanimement reconnues. Aprés une victoire en catégorie
LM GTS en 2003, la marque a signé en 2004 son retour aux 24h du Mans dans la catégorie reine
aux cotés de Pescarolo Sport.

Au-dela de l'indéniable succés sportif de ce partenariat, c'est avec une réeelle satisfaction que
Motul retrouvait Henri Pescarolo et son équipe. Parce que Le Mans fait l'objet d'une attention
particuliere chez Motul (la 300V du méme nom est un des produits phares de la marque a travers
le monde), parce que I'Endurance est un de nos meilleurs banc d'essai pour I'évolution de nos
formules, parce que la fidélité est une des valeurs fondamentales de I'entreprise, nous avons
sans hésite reconduit notre partenariat en 2005.

Dans l'espoir de voir briller nos couleurs sur la plus haute marche du podium d'une course
légendaire mais surtout pour le plaisir de partager une passion intacte, au sein d'une équipe
réference en Endurance et qui marie intelligemment expérience, savoir-faire et savoir vivre.

Relations Presse

Sandra Lelong

e-mail : slelong@motul.fr
tel : 0148 11 70 88

fax: 01483328 79

rf/uradrorce

La gamme Motul 300V : testée et développée au plus haut niveau de la compétition.
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SPEEDY FRANCE

Speedy
Speedy est le leader de la réparation rapide automobile, concept qu'il a introduit en France il y
a 26 ans, avec prés de 500 centres et plus de 2 600 collaborateurs pour un chiffre d'affaires
annuel de 230 millions d'euros. Filiale du groupe britannique Kwit-Fit (leader Européen avec prés
de 2 000 centres), SPEEDY est présent aux DOM TOM, en Belgique, en Suisse, en Turquie, au
Maroc mais egalement en Grande-Bretagne et aux Pays-Bas sous l'enseigne Kwik-Fit ainsi
qu'en Allemagne sous l'enseigne Pit-Stop.

Speedy Fleet en quelques mots...

En 2000, SPEEDY a créé un departement exclusivement dedié aux véhicules a usage
professionnels. Speedy Fleet met ainsi a disposition des entreprises des moyens ambitieux pour
I'entretien de leurs parcs automobiles : un réseau national avec prés de 500 points de service,
des ateliers Mobiles d'intervention sur site : "Speedy Mobile Services Pneus". Des analyses de
consommations permettant la maitrise et le contréle des colts.

Speedy aux 24 Heures du Mans et partenaire de I'équipe Pescarolo Sport
Dans la tradition de son engagement dans le sport automobile, Speedy signifie par ce partenariat
son implication dans le monde automobile et la compétition pour cette 73¢ édition des 24 Heures
du Mans.

Par une présence visuelle sur le prototype, Speedy veut affirmer son engagement dynamique
avec un spécialiste de I'épreuve et un champion reconnu : Henri Pescarolo.

Performance, endurance et professionnalisme sont les qualités requises pour un passage réussi
dans la course automobile. Qualités en accord avec les valeurs du groupe SPEEDY qui apprécie
le challenge, la compétition et le travail d'équipe.

SPEEDY FRANCE

72-78, avenue Georges CLEMENCEAU
92000 NANTERRE

Tel. +33 1 41 20 30 40

Fax +33 147 2919 87

www.speedy.fr
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SNR ROULEMENTS
I'innovation au service des grands
projets

SNR ROULEMENTS est fier d'étre le partenaire technique de I'écurie Pescarolo Sport depuis
2003 : défi sportif et technique pour lequel SNR a mis en ceuvre tout son savoir-faire et ses
innovations pour améliorer toujours davantage la performance de la Pescarolo-Judd.

L'histoire de SNR ROULEMENTS a débuté en 1916 a Annecy, en Haute Savoie, grace a l'envie
et I'énergie des pionniers. Aujourd’hui des hommes et des femmes ont pris le relais avec la
méme passion. SNR ROULEMENTS est devenu un groupe international de 4 000 personnes,
présent sur les 5 continents. L'entreprise est reconnue mondialement comme experte en
innovation, introduisant tout au long de son histoire, de nombreuses innovations dans le monde
du roulement. La plus récente : le roulement ASB (Active Sensor Bearing), standard mondial du
roulement de roue mécatronique pour les systémes de contréle véhicule.

Des clients prestigieux

SNR tient la pdle position de l'automobile en Europe. Ses clients sont tous les grands
constructeurs mondiaux : Daimler-Chrysler, Fiat, Honda, PSA, Renault-Nissan, VAG,... et la
rechange automobile.

SNR est partenaire des programmes aéronautiques les plus ambitieux : Ariane 5, le moteur
CFM56 pour Airbus et Boeing, Eurocopter, Snecma, Bell Helicopter, Dassault, Pratt & Withney...
Enfin, SNR répond aux besoins de lindustrie et sa multitude d'applications : du TGV aux
remontées mécaniques, en passant par les robots industriels, ou les machines agricoles...

SNR et le sport, une histoire déja longue :

Esprit d'équipe, solidarité, golt de la performance et du défi, le sport défend les mémes valeurs
gue SNR. L'entreprise met depuis longtemps son savoir-faire au service du sport automobile en
fournissant des roulements aux écuries les plus prestigieuses : Citroén Sport, Mitsubishi Motors,
Snobeck. Le palmarés 2004 était déja flatteur : double titre de champion du monde WRC,
victoire sur le Dakar et dans le Trophée Andros. 2005 s'annonce tout aussi flamboyant.

L'innovation au service de Pescarolo Sport

SNR innove, cette année encore, pour Pescarolo Sport : en plus des roulements de roue
hybrides issus de la technologie Aerospace, I'entreprise a développé les codeurs magnétiques
et des capteurs de vitesse haute résolution. Positionnés sur les roues, ces capteurs donneront
les informations essentielles pour régler au plus fin le contrdle chassis, et donc pour une
performance optimale du prototype. De quoi nourrir les plus grandes ambitions pour la saison
2005'!

Pour tout complément d'information, contacter :

Responsable Service Communication : Cécile Pereira

Tel: 33450653092 - Fax: 3345065 30 88

E-mail : snr.presse-ecole@snr.fr

Adresse : SNR ROULEMENTS BP 2017 - 74 010 ANNECY CEDEX FRANCE
www.snhr-bearings.com

PARTENAIRE



PARTENAIRE TECHNIQUE

EM@ Outillage professionnel

Des outils concus pour I’endurance

FACOM est fier d'étre le partenaire technique de I'écurie Pescarolo Sport et son fournisseur d'outillage depuis la créa-
tion de I'écurie.

Depuis 1918, FACOM congoit, développe et fabrique des outils pour les professionnels de I'industrie et de I'automobile.
La trés célebre garantie Facom, la trés haute qualité des produits, le professionnalisme des conseillers techniques au
service des clients, ont fait de la société le premier fabricant Européen d'outillage professionnel dés 1960.

11 sites de production spécialisés en Europe et aux USA sont dotés des techniques de fabrication les plus modernes
pour garantir une qualité sans faille et une efficacité accrue.

Facom distribue prés de 9000 références dans plus de 100 pays.
La gualité au service des clients

La course se joue aussi dans les stands !

Plus qu'un fabricant, Facom est un fournisseur de solutions pour maximiser la productivité des mécaniciens : postes de
travail ergonomiques, sélection rapide de I'outil adapté, outils innovants brevetés...

Les plus grand constructeurs automobile nous font confiance : Citroén, Fiat, Mercedes, Peugeot, Porsche, Renault
Trucks, Volvo...

Facom est également fournisseur des industries de pointe : Airbus, Ariane espace, Areva, EDF, Eurocopter, Snecma ...

Facom et la compétition automobile :

Déja le grand Fangio ne jurait que par Facom, et assurait la promotion du catalogue dans le monde entier. Depuis,
Facom a équipé la plupart des champions du sport automobile, Alain Prost rappelle souvent que ses premiers outils |ui
ont été fournis par FACOM qui reste aujourd'hui le partenaire de grandes écuries : Citroén Sport, Peugeot Sport,
Mitsubishi Mator sports...

Pour tout complément d'information, contacter :

FACOM Service Communication : Laurence BERTRAND
Tél:33164544034-Fax:33164544594

E-mail : laurence.bertrand@facom.fr

Adresse : FACOM, 6 — 8 rue Gustave Eiffel, 91420 MORANGIS
www.facom.fr
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