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24 Heures du Mans,
I’aventure intérieure...

“Venez donc habiter chez nous 24 heures ! Si vous n‘avez jamais vu une équipe
de course passionnée et infatigable au travail, si vous n’avez jamais vu 50
hommes et femmes unis dans I'effort et I'espoir, vous serez édifiés ! Pour nous,
ces 24 Heures du Mans constituent en effet une double aventure. La plus grande,
la plus difficile jamais entreprise par Pescarolo-Sport.

Premier challenge a relever : la confrontation avec les meilleures équipes
d'endurance du monde pour la conquéte du plus prestigieux podium du sport
automobile. Nous I'avons vu lors des essais préliminaires, le niveau est tres
relevé. La course va se jouer a un rythme extrémement rapide, presque une
cadence de qualification sur 24 heures. Rarement les écuries en présence n'ont
atteint un niveau de préparation et de performance aussi élevés. A la suite de nos
excellents résultats de début de saison, notamment notre victoire en
championnat FIA, nous avons été désignés par les vainqueurs du Mans 2001
comme leur “rival n°1”. cette reconnaissance de notre valeur naissante est trés
flatteuse. Mais, pour la jeune structure que nous sommes, Le Mans reste avant
tout une aventure intérieure. Technique et humaine. Rouler vite et longtemps,
respecter scrupuleusement la stratégie choisie, ne pas céder a la tentation de
suivre le tableau de marche des adversaires - sans pour autant se laisser
distancer ou rattraper -, rester soudés et lucides dans la tempéte, voila
certainement les bases du succes. Ici, la course se gagne d'abord contre soi-
méme avant de se gagner contre les autres. C’est d'autant plus vrai cette année
pour nous !

Car notre second challenge - et pas le moindre - est d’attaquer ces 24 Heures
du Mans avec une nouvelle voiture. Ceux d’entre-vous qui ne I'ont pas encore
vue découvriront dans notre stand cette jeune fille du vent. Imaginée par André
de Cortanze, et entierement réalisée par I'équipe de Pescarolo-Sport, cette
C60-Peugeot éevoluée est racée et prometteuse. Mais il en va des belles de
courses comme des divas : il faut du temps pour les connaitre, les comprendre
et les apprivoiser | Démoulée voici quelques semaines a peine, elle commence
seulement & donner de la voix et nous livrer ses secrets. Méme si deux séances
d’essais privés nous permettent de mieux la dompter, elle vivra au Mans ses 24
premieres heures de vérité. Le pari est osé. Mais face aux mastodontes que sont
les teams d’usine, seule I'audace paye. David et Goliath, vous connaissez ? Et
puis, de toute fagon, avec la découverte d’une nouvelle voiture, il y a toujours une
belle histoire a écrire. Surtout lorsqu’elle commence au Mans.

Si vous passez dans la Sarthe le week-end du 15 juin, venez donc habiter chez
nous 24 heures...”.

Henri Pescarolo




AUTOMOBILES PEUGEOT :

partenaire moteur

Pour la troisieme année consécutive, Automobiles Peugeot est partenaire de
Pescarolo Sport. En 2002 le partenariat a encore été renforceé. Les barquettes
de I'écurie sont propulsées par le moteur Peugeot double turbo étroitement
dérivé du V6 qui équipe la 607. Ce partenariat permet en outre & Pescarolo
Sport de beénéficier des techniques développées par Peugeot Sport sur la 206
WRC dans des domaines aussi spécifiques que la suralimentation, la direction
assistée ou les suspensions, ainsi que l'aérodynamique.

Francois-Xavier Delfosse assurant |a liaison entre Peugeot Sport, Sodemo et
Pescarolo Sport.

Corrado Provera
Directeur de Peugeot Sport :

"A travers le partenariat développé avec Pescarolo Sport, Automobiles Peugeot
est heureux de pouvoir metire a la disposition d'une écurie sérieuse,
ambitieuse et dynamique, tous les moyens nécessaires a l'accomplissement
de ses ambitions sportives. L'aventure humaine, sportive et technique dans
laquelle s'est lancé Henri Pescarolo nous a trés tot séduits par sa qualité et sa
sincérite. Peugeot a toujours été attaché aux défis sportifs qui mettent en valeur
les qualités du produit automobile. Les résultats décrochés en 2001 par le V6
de la Peugeot 607 installé dans les barquettes de l'écurie Pescarolo Sport en
sont la plus belle expression. Ce moteur, congu initialement pour la berline
haut de gamme de notre marque, est devenu gréce a ses qualités intrinséques
fun des meilleurs moteurs d'Endurance du monde. L'enthousiasme soulevé
par ces succes, aussi bien dans le public gu'au sein de notre entreprise, est la
preuve de [existence, entre Pescarolo Sport et Peugeot, d'un partenariat
intelligent et réussi.”




LE V6 ES9 J4S PEUGEOT
CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

Ce moteur concu initialement pour la Peugeot 607, est installé maintenant
depuis 2000 dans les C60 engagées par Pescarolo Sport. Il est préparé par
SODEMO .

Bloc de base & ..........cooooiiiiiee e V6 Peugeot
ANGIE U V 2o mnmmmmnmeios oo s Sl s s s e e 60°
CYIINAIEe ©. ... 3,2 litres
Suralimentation :...........cccoeeviieee e double turbos Garrett
Gestiondumoteur :................oco gestion électronique Sodemo
LubrifiCation oo carter sec
BIOC ©F CUIASSE & oiooneviiiesion oosmmmssssssaasssms s sses ths s viss s cisssavins i aluminium
Soupapes et admission @ ... titane
BRBIIES 5.......cooneeeeennnnsnsnnnsssmnsimss i v s e s s 3P T e s T titane
PUISSANCe MaXE f....oooiiiiiiiiiiieecieei e 580 ch a 6 500 tr/min
Couple MAaXi & ..o 67 mkg a 5 000 tr/min
Brides [Le Mans) 1. ...ouommansummsammsimsiimmmmss i 324x2
Pression tUIBO & ... 1,88 bar
BOGIME TAXE 5 coiusommumsesisss oot s s s s T s 7Sy 7 500 tr/min
Potentiel MOteUr & ... 30 h minimum
PBIHE £.......cconrrmnmmmmansmmmsrmassrapas e A TR A I S G O T s 150 kg




COURAGE-C60-PEUGEOT
CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

Chassis:................ monocoque carbonne/nid d'abeille aluminium
Carrosserie = ... ... .. carbonne
Transmission: .................. boite de vitesse X-Track a 6 rapports
.................................... a passage de vitesses assisté
Suspension: ................. double triangle, poussants et combineés

......................... ressort-amortisseur Extremtech horizontaux
................ (sur la coque a l'avant, sur la boite de vitesse a l'arriére)
BOUES § ..o vimm oo mm v wmos o0 6 aew 0w 5w 8 % 5 @0 @ 0 5 2668 5 8 jantes BBS 18"
Freins:............... étriers Alcon, disques et plaquettes en carbonne
Pneumatiques: ................ Michelin pour les 24 Heures du Mans
.................................... Goodyear pour FIA Sportscar
DIfecHoN =. . . - c:swcscimersiwervamprsmis s a crémaillere assistée

LoNgUEUr & . . 4 650 mm
LBIGOHT 5 v s s m s w i 055 B i is pmidss B iiaamManiamens nmensumuys 1990 mm
Empattement : . ... .. 2 795 mm
POIES A VIHOZ o v svsvw s w5 ww v 6 5 om0 05 % i 0 & 5 066 6 6 5 00 E 5 B 5056 & 8 § W04 900 kg

Capacité du réservoirdessence: ........................ 90 litres




DEUX EQUIPAGES
REDOUTABLES

" Le brio et la jeunesse, associées a la maturité et I'expérience. "

Apres avoir renforcé la structure humaine de I'équipe Pescarolo Sport et
augmenté le potentiel technique des C60-Peugeot, restait a trouver deux
équipages de pointe pour soutenir le rythme des meilleurs.

Sebastien Bourdais et Jean-Christophe Boullion composeront I'équipage de
base de Pescarolo Sport.

lls feront équipe dans le Championnat FIA des voitures de Sport. Pour les 3
courses qui auront lieu en méme temps que la F3000, Sébastien Bourdais
sera remplacé par Franck Lagorce.

lls se retrouveront tous les trois pour les 24 Heures du Mans.

l] Jean Christophe BOULLION
B} sébastien BOURDAIS
B B Franck LAGORCE

Le second équipage ne sera pas en reste : Eric Helary retrouve un autre
vainqueur des 24 Heures avec Stéphane Ortelli. lls auront avec eux le
détenteur du record du tour de la piste des 24 Heures, Ukyo Katayama !

B J Eric HELARY
| @ | Ukyo KATAYAMA
S st¢phane ORTELLI




PESCAROIN

JEAN-CHRISTOPHE
BOULLION

Né le : 27 décembre 1969

Francais

Marié avec Alexandra, deux enfants

1982-1988 :

1989-1990 :

1991-1992 :

1993-1994 :

1995 :

1995 -1997 :
1997 :
1998 :

1999 :

2000 :

2001 :

2002 :

Karting

Vainqueur en 2000 du Elf-Master de Bercy, associe a S. Bourdais.
Championnat de France de Formule Ford Team Graff Racing.
Champion de France 1990.

Championnat de France de F3 Team Graff Racing.
Championnat International de Formule 3000, avec Elf chez
Apomatox et Dams. Champion International 1994.

24 Heures du Mans sur Bugatti, avec E. Helary et A. Cudini.
Championnat du Monde de Formule 1 avec I'équipe Sauber
(11 Grand Prix courus : 5™ a Hockenheim, 6°™ a Monza).
F1 pilote d'essais de I'équipe Williams-Renault-Elf.

24 Heures du Mans sur Panoz avec F. Lagorce et
E. Bernard.

Formule 1, pilote d'essais de I'équipe Tyrrell-EIf.

24 Heures du Mans sur Ferrari avec V. Sospiri
et J. Policand.

Championnat Britannique de Voitures de Tourisme sur
Laguna avec l'écurie Williams-Renault-EIf.

24 Heures du Mans et American Le Mans Serie avec
I'équipe R.0.C Volkswagen avec J. Gene et
J. Policand.

Toute la saison avec Pescarolo Sport.

12 Heures de Sebring.

13* aux 24 Heures du Mans, avec S. Bourdais et
L. Redon.

4* 3 Donington en ELMS avec L. Redon.

1 & Estoril en ELMS avec L. Redon et B. Derichebourg.

1¢ & Magny-Cours en FIA Sportscar avec L. Redon.

2:m au Nlrburgring en FIA Sportscar avec B. Derichebourg.

Championnat FIA Sportscar avec Pescarolo Sport.
24 Heures du Mans avec Pescarolo Sport sur
Courage C60-Peugeot.




SEBASTIEN BOURDAIS

Né le 28 février 1979
Francais

Réside au Mans
Célibataire

Ce jeune pilote, pur produit de La Filiere EIf, et grand espoir du sport
automobile francais, a béneficie depuis ses débuts des conseils du Délégué
Sportif de La Filiere ELF, Henri Pescarolo.

Karting :
1996 : Vainqueur des 24 Heures du Mans.

Monoplace :
1997 : Vice-champion de France de Formule Renault.
(11 podium, 4 victoires et 5 poles-positions).
1999 : Champion de France de Formule 3
(11 podium, 8 victoires, 3 pole-positions).
Le Mans sur Porsche Larbre Compétition avec J.P. Jarrier
et P. Thoisy.
2000 : 4* aux 24 Heures du Mans avec la C52-Peugeot de
Pescarolo Sport avec E. Clérico et O. Grouillard.
Premiere saison en F3000 avec le Prost Junior Team : 9™ au
championnat, avec des résultats remarqués : 2°™ a Magny-Cours,
(et la pole position), 1¢*ligne a Monaco, 4*™ au Nurburgring.
2001 : F3000 dans I'écurie Dams, avec le soutien de EIf.
1 victoire a Silverstone.
12 heures de Sebring avec Pescarolo Sport.
24 heures du Mans avec Pescarolo Sport avec J.C. Boullion
et L. Redon : 13°m.

2002 : F 3000 dans I'écurie Super Nova, avec le soutien de la FFSA.
24 Heures du Mans chez Pescarolo Sport, avec
J.C. Boullion et F. Lagorce.
Plusieurs courses FIA Sportscar, compatibles avec le calendrier
F3000.




FRANCK LAGORCE

Né le 1er septembre 1968

Francais

Marié a Béatrice, une fille
Réside a Ballainvilliers

Franck Lagorce est une figure du sport automobile francais, avec une carriére
bien remplie qui va du karting a la F1, il a été intégré dans la pluspart des
grandes équipes de Sport Prototypes comme Courage, Panoz, Nissan,
Mercedes ou Cadillac.

1980 - 1987 :
1987 :

1988 - 89 :
1990 :

1991 - 92 :
1993 :
1994 :

1995 :

1996 :

1997 :

1998 :

1999 :

2000 :

2001 :

2002 :

Karting.

2°m au Volant Elkron Montlhéry.

Championnat de France Formule Ford.

2¢m championnat de France Formule Renault.

Championnat de France F3 (1* en 92).

Championnat International F 3000.

F1 avec Ligier (2 courses).

2°™ au championnat International F 3000.

24 Heures du Mans avec Courage C32 : pole position
avec A. Ferté et H. Pescarolo.

F1 avec Ligier : pilote essai et de réserve.

24 Heures du Mans sur Courage C41 avec E. Bernard
et H. Pescarolo.

F1 avec I'écurie Forti Corse : pilote essai et réserve.

24 Heures du Mans avec H. Pescarolo et E. Collard sur
Courage C36 : 2°™ en proto.

24 Heures du Mans sur Dams Panoz avec E. Bernard
et J.C. Boullion.

Programme de développement avec TWR Nismo.

24 Heures du Mans avec TWR Nismo Nissan GT1 390 R
avec M. Krumm et J. Nielsen.

Programme de développement avec AMG Mercedes CLR.
24 Heures du Mans avec AMG Mercedes CLR avec
B. Schneider et P. Lamy.

Championnat ISRS avec Ryley&Scott Europe.

Programme de développement avec Cadillac GM.

24 Heures du Mans avec Cadillac GM : 6*™ avec
A. Wallace et B. Leitzinger.

24 Heures de Daytona avec Cadillac GM : 6°™.

12 H de Sebring et 1 000 km Petit Le Mans avec Cadillac GM.
Programme de développement avec Panoz.

24 Heures du Mans avec Panoz avec D. Brabham et
J. Magnussen.

10 courses ALMS et Petit Le Mans avec Panoz.

Championnat de France Silhouette avec SMG & Speedy.
Vainqueur du Master de Chamonix.

24 Heures du Mans avec Pescarolo Sport.

FIA Sportscar avec Pescarolo Sport.




ERIC HELARY

Né le 10 aolt 1966
Francais
Réside a Epinay sur Orge

1988 :
1990 :
1991 :
1992 :
1993 :

1994 :

1995 :

1996 :

1997 :

1998 :

1998

2001 :

- 2000 :

2002 :

Champion de France Formule Ford.

Champion de France F3.

Champion de France Peugeot 905 Spider.

Champion d'Europe Peugeot 905 Spider.

Premiére participation et victoire aux 24 Heures du
Mans sur Peugeot 905 avec G. Brabham et
C. Bouchut.

24 Heures du Mans sur Bugatti avec J.C. Boullion et
A. Cudini.

2:~ aux 24 Heures du Mans sur Courage avec
B. Wollek et M. Andretti.

24 Heures du Mans chez Oreca sur Viper, avec

O. Berreta et P. Gache.

Vainqueur des 24 heures de Chamonix sur Opel Astra.

3*m aux 24 Heures du Mans sur McLaren avec P. Kox
et R. Ravaglia.

Vainqueur des 24 heures de Spa sur BMW.

Pilote pour I'équipe usine Opel Allemagne en STW et DTM.

24 Heures du Mans sur la Toyota GT1, dessinée par
A. de Cortanze pour le Toyota Team Europe, avec
M. Brundle et E. Collard.

STW et DTM pour Opel Allemagne.

Vice-champion de France Super Tourisme en Silhouette
avec l'équipe Gémo Sport (Peugeot).

Pilote Peugeot en Super Tourisme Silhouette avec I'équipe
Gémo Sport (Peugeot).

24 Heures du Mans chez Pescarolo Sport avec
S. Ortelli et U. Katayama.
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UKYO KATAYAMA

Né le 29 mai 1963
Japonais
Marié avec Rumiko, 2 enfants

L'un des pilotes les plus connus au Japon, avec une carriere en F1
( 97 Grands Prix disputés), et I'un des plus rapides en courseau Mans, Ukyo
Katayama rejoint Pescarolo Sport pour partager son volant avec Ortelli et Helary.

1983 : Débuts en championnat Tsubuka FJ1600 (4 victoires).
1984 : Champion du Suzuka FJ1600 Class A (3 victoires).
1985 : 6°™ au championnat F3 Japon sur Nissan (3 victoires).
Intégre la filiere Formule Renault Elf au Ricard.
1986 : Arrivee en France.
Championnat Formule Renault.
1987 : Championnat F3 France.
1988 : Retour au Japon.

Championnat F3000 Japon.
24 Heures du Mans avec Courage.

1989 : Championnat F3000 Japon avec Footwork Formula.
Championnat Voitures de Tourisme Japon.
Championnat international FIA F3000.

1990 : 5 au Championnat F3000 Japon avec Cabin Racing.
1991 : Champion avec 2 victoires au championnat F3000 Japon.
1992 : Championnat F1 avec Ecurie Venturi Larrousse.

24 heures du Mans avec Toyota Ecurie TOM'S sur
SWC avec D. Brabham et G. Lees.

1993 : F1 avec Ecurie Tyrrell Racing.

1994 : F1 avec Ecurie Tyrrell Racing : 5°™ au GP Brésil,
5t & San Marin, 6°™ en Angleterre.

1995 : F1 avec Ecurie Tyrrell Racing.

1996 : F1 avec Ecurie Tyrrell Racing.

1997 : F1 avec Minardi.

1998 : Retrait de la F1 apres 97 Grands Prix.

Le Mans avec TTE, sur TSO20, participe aux essais
et développement (9°) avec T. Suzuki et
K. Tsuchiya. )

1999 : Championnat GT Japon avec Ecurie Toyota Tom's Supra.
2°™ aux 24 Heures du Mans avec TTE, et le record
du tour en 3'55"032, soit 227,771 km/h avec T. Suzuki
et K. Tsuchiya.

2000 : Championnat GT Japon avec Nissan Motorsport Skyline GTR
(victoire en Malaisie).

2001 : Katayama crée sa propre équipe : Team Ukyo Supra.

2002 : Championnat GT Japon dans son team.

24 Heures du Mans avec Pescarolo Sport.
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STEPHANE ORTELLI

Né le 30 mars 1970
Monégasque
Célibataire

Stéphane Ortelli est issu des fameux Volants Elf, et a construit sa carriere en
Endurance, apres un passage en F1.
Il a gagné les 24 Heures du Mans en 1998 sur Porsche 911 GT1.

1984 - 1989 : Karting.

1990 : Vainqueur du Volant EIf.
Championnat Formule Renault.

1991 : Champion de France F3B (7 victoires).

1992 : Pilote essai F1 dans I'écurie Larrousse-Lamborghini.
Championnat de France F3.

1993 : Championnat de France Peugeot 905 Spider (2 victoires).

1994 : Championnat de France Tourisme avec Peugeot.

1995 : Vainqueur du Critérium Championnat de France Tourisme sur BMW.

Championnat BPR Endurance sur Porsche 911 GT2.
F3000 dans l'écurie Ford/Reynard.

1996 : Championnat BPR Endurance sur Porsche 911 GT2
(victoire a Brands Hatch, 2°™ a Suzuka, 3*™ a Silverstone).
1997 : Championnat FIA GT sur Porsche 911 GT1 et GT2

(vainqueur a Laguna Seca et Zeltweg, 2° a Helsinki,
Donington et Mugello).
1998 : Vainqueur des 24 Heures du Mans sur Porsche 911 GT1
avec A. Mc Nish et L. Aiello.
Championnat FIA GT sur Porsche 911 GT1 et GT2 (3* a
Suzuka et Atlanta).
5 de la Porsche Pirelli Supercup (vainqueur a Imola).
1999 : 24 Heures du Mans sur Audi R8C, participation aux
essais et développement avec S. Johansson et C. Abt.
3t de la Porsche Pirelli Supercup (vainqueur a
Melbourne et Silverstone).
2000 : 2°m aux 24 Heures du Mans sur Audi R8 avec
A. Mc Nish et L. Aiello.
3°™ de la Porsche Pirelli Supercup (vainqueur a Monaco).
2001 : 24 Heures du Mans sur Bentley Exp Speed 8 avec
M. Brundle et G. Smith.
3 de la Porsche Pirelli Supercup (vainqueur a Monaco).
5°m au Championnat international FIA NGT sur Porsche
996 Freisinger (2°™ a Zolder, au Nurburgring, 24 H de Spa ).

2002 : 24 Heures du Mans chez Pescarolo Sport avec
E. Helary et U. Katayama.
Porsche Pirelli Supercup.
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Courage C60 Peugeot n°17

Franck Lagorce
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Quizz pilotes

Pour vous, nous avons posé quelques questions aux six pilotes
engagés par Pescarolo Sport aux 24 Heures du Mans 2002 : mémes
questions... réponses parfois surprenantes !

Quel est pour vous le point du circuit le plus délicat, le plus " chaud " en
pilotage ?

Jean-Christophe BOULLION : “Le plus chaud, mais aussi le plus grisant, c'est
Indianapolis. On arrive a fond absolu, a plus de 300 kmj/h, on leche les freins sur
la bosse pour ralentir legerement la voiture, on descend deux rapports, on re-
accélére dans le virage en cuvette avec sa légere compression au milieu, puis on
re-saute sur les freins 3 secondes plus tard pour rétrograder en seconde et se
jeter dans la courbe suivante. C'est fin, treés technique, magnifique !”

Sébastien BOURDAIS : “La portion du circuit la plus chaude est pour moi le
virage du Karting. C'est en dévers, on le prend en 4, donc assez vite, et il n'ly a
aucun dégagement en cas de probléeme...”

Eric HELARY : “Le freinage d'Indianapolis, sur les bosses, est pour moi l'endroit
le plus delicat du circuit.”

Ukyo KATAYAMA : “Ce tracé exige 100% de concentration sur 100% du temps
du tour. La piste qui mixe asphalte " normal " et portion réservée a la compétition,
le trafic qui rend toutes les trajectoires improbables, les conditions météo qui
peuvent étre différentes d'un point a lautre du circuit, tout, vraiment tout est
delicat.”

Franck LAGORCE : “Le droite avant Indianapolis est fantastique. On arrive a 320
km/h pour un droite en 5°™ et tout de suite apres, le virage passé, on saute sur les
freins pour un virage en 3°™ a 120 km/h. Le rythme change incroyablement en
quelques dixiemes de secondes.”

Stéphane ORTELLI : “Etrangement, lendroit le plus chaud est lentrée des
stands, surtout la nuit. On roule au ralenti, la pression retombe, tout est calme,
mais on est soudain jeté dans ce puits de lumiére, étroit, qui s'agite en tous sens
et dans lequel il n'est pas évident de retrouver des repéres. A ce moment-la, je
redouble de vigilance.”




Quelle est la pire nuit que vous ayez passée au Mans ?

J-C. B. : “2001 est la nuit la plus difficile que jai vécue aux 24 Heures. Il pleuvait,
la piste était pleine de débris de concurrents qui s'étaient sortis sous les averses,
on remontait sur les Audi. Physiquement, mentalement, nerveusement, je n'ai
jamais rien vécu d'aussi éprouvant.”

S. B. : Jamais je n'oublierai la nuit que nous avons passée lannée derniere. Sous
une averse comme jamais je n'en avais connue, sur cette piste parsemée de
morceaux de carrosserie, de graviers, nous avons roulé comme des frappeés, a
laveugle. Nous avancions dans un mur d'eau, une cascade sans fin. Il m'est arrivé
de me rendre compte que je doublais une autre voiture au moment ou jétais a sa
hauteur. Un dixieme de seconde avant, je ne savais pas qu'elle était la I”

E. H. : “En 1996, jai tout eu avec la Viper : coupure générale des phares dans la
ligne droite et fuite d'huile chaude dans l'habitacle !”

U. K. : “En 1986, sur la Courage, les phases étaient mal reglés et je n'y voyais rien.
Impossible de prendre des repéres de freinage avec précision. A 300 kmjh, c'est
assez ennuyeux ! Heureusement, la ligne droite des Hunaudiéres n'était pas
encore coupée par les deux chicanes qui imposent des freinages trés délicats a
tres haute vitesse.”

F. L. : “L'année derniere, sous la pluie battante, je voyais a la telemetrie mon
équipier rester a fond dans les lignes droites. Donc, en montant dans la voiture,
jai fait pareil. Sans savoir si les conditions étaient pires ou meilleures que celles
qu'il venait d'avoir. Mais, de toutes facons, il n'était pas question pour moi de lever,
de faire moins bien, moins vite. C'est vraiment trés désagréable comme
expérience...”

S. O. : “Ma pire nuit au Mans, je l'ai passée lannée derniére, en 2001. Bob Wollek
et Michele Alboreto avaient disparu dans des circonstances tragiques quelques
semaines plus tot. lls me manquaient. Moi, je ne roulais pas. Javais peur pour
ceux qui roulaient. Je me suis foutu a pleurer. Sale nuit.”

Le succeés -de vous ou d'un autre- qui vous a fait le plus plaisir ?

J-C. B. : “Le meilleur succes, c'est toujours celui qui vient...”

S. B. : Je connais le parfum de la victoire en Formule 3000. Je veux le respirer a
nouveau ici, chez moi, aux 24 Heures du Mans...”

E. H. : “Le plus grand moment de bonheur au Mans, je l'ai éprouvé en 1993 avec
Peugeot, lorsque nous avons remporté lépreuve et placé trois voitures aux trois
premiéres places. C'était une victoire d'équipe. Totale.”




U. K. : Je n'ai jamais gagneé aux 24 Heures du Mans et lorsque je cours, pour étre
frés honnéte, la victoire d'un autre ne me fait pas plaisir !”

F. L. : “Gagner est la quintessence de ce qui peut arriver a un sportif, mais la
satisfaction du travail accompli est également quelque chose dimportant.
Personnellement, le sentiment d'avoir tout fait, tout donné, compte énormément.
Je ne veux pas avoir de regret une fois la ligne darrivée franchie. Maintenant, s'il
y a quelques marches a monter, un peu de champagne a boire et une Marseillaise
a écouter, je suis le plus heureux des hommes I”

S. 0. : Je réve encore régulierement de ma victoire de 7998..."

Que dites-vous a un équipier qui vient de casser la voiture que vous
partagez lorsqu'il revient aux stands ?

J-C. B. : “Honnétement, je ne peux rien lui dire ! Les 24 Heures du Mans sont une
course d'équipe. Ce n'est pas un pilote qui se bat en piste, c'est un groupe tout
entier composé de pilotes et de techniciens. Un groupe d'hommes qui, parfois,
parce qu'ils sont hommes, commettent des erreurs qui peuvent tout
compromettre. Ce risque, nous le connaissons et lacceptons tous avant le
depart.”

S. B. : “Si c'est 100% de sa faute, je suis vert | Et dans ces moments-fa, je ne dis
rien, je lui fais juste la gueule ! S'il se fait accrocher par quelqu'un c'est différent.
Ca arrive a tout le monde.”

E. H. : “Sincerement, je ne peux rien dire a un équipier qui vient de casser notre
voiture. Rouler a fond comporte des risques. Lequel d'entre-nous n'a jamais failli
se sortir aux 24 Heures du Mans ?”

U. K. : "Avec l'expérience, on apprend a ne pas blamer celui qui vient de casser
la voiture. Cela ne sert a rien. Au contraire, il faut le soutenir, essayer de le
consoler. Il ne faut pas lui laisser porter seul le poids de la responsabilité. Méme
s'il est le seul en cause.”

F. L. : “Tout depend de la position en course et des conditions. Si on est a 20 tours
du leader et si la voiture n'est pas sympa a conduire, en gros si on ne se fait pas
plaisir alors pourquoi pas lui dire merci ! Mais quand on vise le podium... Conseil
a celui qui casse la voiture et les espoirs d'une équipe : ne repasse pas par les
stands, jamais, jamais, jamais...”

S. O. : "A un equipier qui casse la voiture, je dis ce que jai dit a Allan McNish en
1997 -lannée qui a précédé préciséement notre victoire-, alors qu'il venait de
casser notre Porsche aprés 30 minutes de course : " On va gagner la prochaine




fois et ensemble. Car maintenant on connait le golit de la défaite ". C'est par
référence a la phrase de Mohamed Ali qui avait dit, je ne sais plus a quelle
occasion, " Je vais gagner le championnat du monde car, maintenant, je connais
le godit du tapis ". I lavait fait, nous aussi I”

Vous avez déja pleuré aux 24 Heures du Mans ?

J-C. B. : “Oui, lannée derniere. Avec toute l'équipe Pescarolo-Sport nous nous
étions battus avec une rage et une détermination unique. Nous avions traversé la
nuit et parfois pointé dans le trio de téte a la faveur d'exploits techniques et
humains assez incroyables. Et puis, apres 22 heures d'efforts, la mécanique nous
a laché. Tres pres du but...”

S. B. : Jai pleuré lannée derniere. On s'était tellement battus, on avait tellement
bien roulé, l'espoir avait tellement grandi au fil de la nuit...”

E. H. : Je nai jamais pleuré aux 24 Heures. Ni de joie, ni de peine.”

U. K. : “Non, bizarrement, je n'ai jamais pleuré aux 24 Heures du Mans. Pourtant
fe pleure assez facilement quand je perds...”

F. L. : “Tous les ans aprés le dénouement, quel que soit le classement, jai pleuré
aux 24 Heures "

S. O. : “Oui, lannée derniere pendant la nuit comme je lexplique plus haut.”

Y a-t-il une autre course automobile aussi éprouvante que les 24 Heures
du Mans ?

J-C. B. : Je crois que le Grand Prix de F1 de Monaco, son danger permanent,
l'obligation de piloter au millimétre a des vitesses incroyables entre deux rails, la
tension énorme, l'enjeu, la concentration extréme exigée, est la seule course qui
égale les 24 Heures du Mans. Mais cela ne dure que deux heures...”

S. B. : Je ne crois pas qu'il existe une autre épreuve automobile aussi difficile.
Aux 24 Heures du Mans, tout est surdimensionné. A commencer par le circuit
long, difficile a apprivoiser, dangereux, peu éclairé. Et c'est pour ¢a qu'on veut
gagner cefte course !”

E. H. : “Pour moi, les 24 Heures de Spa sont aussi éprouvantes que les 24 Heures
du Mans. Notamment en raison de l'éclairage totalement inexistant.”

U. K. : “La longueur et les conditions que je décris dans ma réponse a la premiere
question, rendent les 24 Heures du Mans uniques et incomparables. ”




F. L. : "Aucune autre épreuve n'est aussi magique et éprouvante. Le Mans a cette
particularité de concentrer et de porter a des niveaux uniques les compétences,
les énergies, les ambitions, les réves. Humainement, physiquement,
sportivement, médiatiquement, c'est une course incomparable. Ni Daytona, ni
Spa, ne peuvent 'égaler. ”

S. O. : “Sans hésitation : les 24 Heures du Mans sont la plus difficile, la plus
éprouvante, la plus totale épreuve automobile que je connaisse.”

Connaissez-vous des pilotes qui ont peur de venir courir au Mans ?

J-C. B. : “Non, en fait je ne connais que des pilotes qui révent de venir courir au
Mans !I”

S. B. : “Non, je n'en ai jamais rencontré, mais il y en a peut-étre.”
E. H. : “Oui : moi, quand il pleut.”
U. K. : “Il ne le disent pas "

F. L. : Ye crois que tous les pilotes veulent faire cette course, et que tous révent
de la gagner. Mais peu sont ceux qui se donnent vraiment les moyens de venir
courir ici.”

S. 0. : “Non. Je pense que quand la peur ou l'appréhension existent face a ce
géant, lambition et l'envie font disparaitre tout le reste.”

Que pensez-vous de la nouvelle portion du circuit ?

J-C. B. : “La nouvelle portion est techniquement assez difficile. A la sortie de la
chicane Dunlop, on est soudain aveugle, sans repere. L'enchainement gauche
rapide/droite en dévers qui se termine par un autre gauche se fait en 4éme, puis
on descend un rapport aprés un léger freinage pour entrer dans les " S " de la
Forét. Si on ne soigne pas bien ses trajectoires dans cette enfilade, on peut
vraiment perdre du temps.”

S. B. : Je n'aime pas trop la nouvelle portion. La piste est tellement en dévers
qu'on récolte un sous-virage important dans la descente. En plus, le nouveau
goudron s'arréte a la corde du premier virage du " S ". C'est pas terrible...
Sincerement, je trouve que cette zone est moins sélective qu'avant.”

E. H. : Je naime pas du tout la nouvelle portion. Elle n'a pas dintérét et il n'y a
aucune visibilite.”




U. K. : Ue naime pas beaucoup ce nouveau tracé. Je ne vois pas ce quil
apporte.”

F. L. : Je ne peux pas faire trop de commentaires car je n'ai fait que trois tours
lors des essais préliminaires. Une chose est sdre : que ce soit la création de la
nouvelle portion, la bosse de Mulsanne que l'on a aplatie ou encore les chicanes
créées au milieux des Hunaudieres, je suis contre tous ces changements de
tracé. Je ne suis pas contre la sécurité. Biens sir il faut faire des bacs a sable et
plus de dégagements a certains endroits, mais toucher ou modifier le trace Iui
méme est une hérésie. C'est comme foucher au patrimoine francais. C'est aux
constructeurs de s'adapter au circuit et non pas linverse !”

S. 0. : “La nouvelle portion est rapide, aveugle, mais jai quand méme réussi a y
passer a fond !”

Comment faire un tour rapide au Mans ? Ou gagne-t-on et ou perd-on du
temps ?

J-C. B. : “Pas de recette pour faire un trés bon tour au Mans... si ce n'est étre
capable de rester tres rapide, du début a la fin des 13 km de la piste | La longueur
du circuit est atypique, unigue, et oblige a rester tres concentré. Dés la sortie d'un
virage, il faut penser au suivant. Mais la grosse différence se fait sur les zones de
freinage a hautes vitesses : freiner tres tard et garder les vitesses de passages en
courbes les plus élevées possible sont deux facteurs-clefs de la performance.”

S. B. : “Et bien ce n'est pas difficile, ca se décrit en un seul mot : SOUDER | A
fond, a fond partout, avec efficacité et précision. Ah oui, juste un détail : il faut faire
ca pendant 13 kilometres...”

E. H. : “Pour faire une temps canon au Mans, il faut réunir les mémes éléments
quiailleurs : freiner tard, ré-accélerer tot, et passer vite en virage. C'est simple, non ?”

U. K. : “Pour aller vite, pas de secret, tous mes camarades diront la méme chose :
freiner tard, ré-accélérer tbt, passer vite en virage. Mais au-dela de ces remarques
évidentes, il faut bien comprendre que la difficulté au Mans commence et réside
principalement dans la complexité du réglage de la voiture. Il faut trouver le bon
compromis pour étre efficace dans la partie rapide -la route-, et sur le circuit
Bugatti. Or ces deux secteurs, par leur niveau d'adhérence et leur trace, sont
totalement différents. Tout l'art des ingenieurs est donc de trouver suffisamment
d'appui pour rouler vite en virage, sans que cela pénalise trop la vitesse de pointe
de la voiture en ligne droite.”

F. L. : “Pour moi le point stratégique reste les " S " Porsche. Pour deux raisons :
premiérement, si vous avez une voiture bien réglée dans cette partie du circuit,
vous avez une bonne voiture partout ailleurs pour la course. Deuxiemement, pour




une raison de " feeling ". Si vous sentez bien la voiture a cet endroit, alors vous
aurez partout un super feeling avec lauto et laccord se fera tout seul.”

S. 0. : “Pour moi, tout se gagne ou se perd dans les virages Porsche. Il faut une
voiture trés bien réglée, et c'est techniquement ires fin en pilotage.”

Avez-vous déja fait un tour parfait, sans faute, a fond absolu, du circuit
des 24 Heures du Mans ?

J-C. B. : Jai fait en 2000 avec la ROC un tour sans commettre de faute et sans
étre géné. Mais mes pneus s'étaient dégrades peu avant la fin du tour et jai perdu
entre les " S " Porsche et la ligne darrivée tout ce que javais gagné !”

S. B. : Je n'ai jamais fait un tour parfait au Mans. Et je ne pense pas étre le seul.
Ce serait éventuellement possible. Je dis bien éventuellement. Mais avec le trafic,
surfout les GT, il faut oublier...”

E. H. : “En 1995, suite a une sortie de piste, jai fait un triple relais et enchainé, sur
une piste séchante, des tours qui restent pour moi les meilleurs que jai jamais
réalisés ici.”

U. K. : “Le seul moment ot les conditions de piste permettent de faire un tour parfait
est le début de la deuxieme séance qualificative en début de nuit. Les trajectoires
sont propres, il ne fait plus aussi chaud et les moteurs respirent mieux. Mais il reste
le trafic... C'est la une inconnue impossible a maitriser. On peut étre parfait en
pilotage, mais devoir gérer un -ou souvent plusieurs- dépassements de concurrents
plus lents. La part de chance joue énormément. Jai, je crois, le record du tour en
course depuis 1999 avec la Toyota. Mais, pour toutes les raisons que je viens
d'expliquer, ce n'était pas un tour parfait...”

F. L. : Je n'ai jamais fait de tour parfait au Mans. D'abord parce que c'est un circuit
qui n'est pas permanent -ce qui fait aussi partie de la magie du Mans- et qua
chaque tour on apprend quelque chose de nouveau. C'est ce qui permet
dailleurs de ne jamais se lasser, méme aprés 24 Heures de course ! Ensuite,
parce que si en qualification on veut en faire un peu trop, on y laisse toujours un
petit dixiéme par-ci, parla ! En course en revanche, une fois le rythme adopté, il
est assez facile de garder une cadence élevée et de faire un double relais dans
des temps au tour qui soient trés voisins, a une seconde pres.”

S. 0. : Je n'ai jamais fait un tour parfait au Mans. Il y a toujours eu un moment,
méme insignifiant, ot1 jai commis une erreur. La longueur et la complexité du circuit,
le trafic, la concentration extréme que cela impose, tout pousse a la faute I”




Quelle est la vitesse la plus élevée a laquelle vous ayez jamais roulé au
Mans ?

J-C. B. : Uai roulé a 332 km/h en 1998 avec la Ferrari F333 SP dans les
Hunaudiéres avant la premiére chicane. Je suivais un concurrent et, du fait des
turbulences aérodynamiques, ma voiture n'était plus trés appuyée. Je sentais
lavant trés léger et il fallait attaquer le freinage. Clest une sensation assez
effrayante | Mais jai roulé a des vitesses plus élevées en F1, notamment a Monza
00 favais dépassé les 350 km/h avec la Williams-Renault.”

S. B. : “Cette année, avec la 'évolution aérodynamique dessinée par André de
Cortanze, jai pris 330 km/h avant la premiere chicane le matin des essais
préliminaires. Je n'avais jamais roulé aussi vite de ma vie ! Mais cela ne m'a rien
fait, aucune sensation, aucune peur.”

E. H. : “En 1993, avec la 905 Peugeot, jai pris 380 km/h. Ca commence a faire tres
vite...”

U. K. : “En 1986, sur la Courage, je prenai 380 km/h dans la ligne droite des
Hunaudieres. Je n'avais jamais roulé aussi vite de ma vie. Apres deux ou trois tours,
je me suis habitué. Mais au début, la perception de environnement était étonnante
: le paysage défilait de chaque cété a une cadence inconnue, les bruits étaient
totalement étrangers a ce que javais entendu auparavant. Et puis, de temps en
temps, je me disais que si a cette vitesse il se passait quelque chose sur la voiture
ou si je faisais une connerie, s'en était fini de moi ! Avec le rythme de la course et la
concentration, fai fini par oublier...”

F L. : "En 1999 avec la Mercedes, jai été chronométré a 333 km/h avant la
premiére chicane. Mais, a cet endroit, méme aussi vite, on n'a pas vraiment la
sensation de vitesse. Chaque année c'est la méme chose : létonnement existe au
premier tour quand on prend plus de 300 km/h et qu'on se sent comme une pierre
catapultée hors d'une fronde. Cette sensation est fantastique. On n'a pas envie de
freiner, on ne veut pas que ¢a Sarréte ! Aprés, cela disparait. Mais la vitesse
redevient impressionnante quand il se passe quelque chose, la nuit ou sous la
pluie. Dans l'obscurité, je sais que je vais toujours plus vite que le jour car je loupe
mes points de repéeres de freinage ! On reprend également contact avec la vitesse
sous la pluie en cas d'aquaplaning. Hors ces deux circonstances, c'est surtout en
virage gu'on ressent le plus de sensations. D'autant que sous l'effet de la force
centrifuge, les " G ", on est collé dans le baquet. Alors la, c'est vraiment bon !”

S. 0. : “C'est en effet au Mans que jai roulé a la vitesse la plus élevée a laquelle
je sois jamais allé : en 1999 avec l'Audi, jai été chronométré a 357 km/h avant
Indianapolis.”




Qu'est-ce qu'une victoire au Mans représente pour vous ?

J-C. B. : “Gagner le Mans, c'est s'endormir au soir de l'épreuve en se disant : Jai
remporté la course la plus mythique du monde...”

S. B. : Jai déja gagné des courses tout au long de ma carriere, mais remporter
les 24 Heures du Mans, surtout dans l'équipe d'Henri, serait pour moi une énorme
consécration.”

E. H. : “Voila 9 ans que jai remporté le Mans et, aujourd'hui, je suis toujours le
vainqueur des 24 Heures. Ce titre colle a la peau, au palmares. Pour le public, on est
marqué a vie. C'est ¢a la magie de la légende des 24 Heures du Mans.”

U. K. : Ye réve, vous entendez bien, je réve de remporter les 24 Heures du Mans.
Je réve d'ajouter cette ligne a mon palmares.”

F. L. : “Une victoire aux 24 Heures du Mans ? Rien que du bonheur ! Un
soulagement, la concrétisation d'un événement que fattends depuis longtemps,
une récompense pour tous les efforts que jai fait, que je fais et que je pourrai faire.
Et puis aussi une fierté pour ma famille et moi-méme, sans oublier la récompense
que cela constituera pour tous les gens qui m'auraient aidé a y parvenir.”

S. 0. : “Avoir remporté le Mans en 1998 constitue la plus grande joie sportive de
ma carriére, c'est comme vivre un réve. D'autant que je lavais partagée avec deux
super coéquipiers : Laurent Aiello et Allan McNish.”

Que donneriez-vous ou accepteriez-vous de sacrifier pour remporter les
24 Heures du Mans ?

J-C. B. : Je donne tout, sans restriction, ni retenue. On ne peut pas esperer
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gagner le Mans, ou y réaliser une bonne performance, en jouant " a léconomie ".
S. B. : “Quand je pilote, je donne tout. Nous donnons tous la fotalité de ce que
nous avons dans les tripes. Et c'est particulierement vrai lorsque les circonstances
ou les conditions de course deviennent difficiles. ”

E. H. : “Rien, c'est déja fait !”

U. K. : Ye donnerai... deux ou trois semaines de ma vie de famille. Ce que je fais
en ce moment ! Rien d'autre. C'est du sport, ne loublions pas...”

E L. : Je ne pourrais rien sactrifier de plus pour gagner les 24H du Mans. Je
donne déja tout, le meilleur de moi-méme. Et je continuerai.”

S. 0. : Je ne sais pas ce que jaurais donne pour gagner, je ne sais pas ce que
je donnerais pour gagner & nouveau !”




Quel est votre plus bel exploit sportif au Mans ?

J-C. B. : “Ce que nous avons fait lannée derniére me semble étre un authentique
exploit. Les conditions de course dantesques, notre classement au cceur de la
nuit, les relais infernaux, l'extraordinaire espoir qui portait 'équipe, je n'avais jamais
vécu ga... ”

S. B. : e suis trés fier d'avoir roulé lannée derniére, la nuit, sous la pluie, aussi
vite que les Audi de téte...”

E. H. : “Mon tour de qualification en 1997 sur une McLaren. Avant de sortir sur une
plaque d'huile, jétais 5 secondes plus rapide que JJ Lehto sur lautre McLaren.”

U. K. : “En 1999, avec la Toyota dessinée par André de Cortanze, je me Suis
retrouvé a quelques secondes des premiers. La tension était @ son comble. Toute
fa nuit nous avions roulé a une cadence infernale pour remonter et nous savions que
le succes était & portée de main. Nous faisions nos relais a fond. A fond absolu. A
14 Heures, aprés 22 heures de course, jai battu le record du tour a plus de 227 km/h
de moyenne. Toute léquipe S'est mise a y croire vraiment, a sentir le parfum de la
victoire. Mais 60 minutes plus tard, a une heure de larrivée, le pneu arriere gauche
a éclaté alors que jétais a 300 km/h. Réflexes, miracle, je ne sais pas, fai pu maitriser
la voiture, la ramener aux stands. Nos espoirs de victoire s'envolaient, mais il restait
le podium. Jai fait, seul, les quatre derniers relais avec une pression dingue sur les
épaules : il fallait absolument sauver notre course. Ce que fai fait. Ces heures
intenses restent pour moi le grand souvenir de ma carriére au Mans.”

F L. : “En 1995 avec la Courage, je suis tombé en panne a Arnage. Jai poussé
la voiture, seul, sous la pluie, jusqu'aux virages Porsche. Ca faisait 2,5 Km. Jai mis
beaucoup de temps, jai beaucoup soufferf, mais je ne le regrette pas.
Physiquement, c'était trés intéressant et mentalement trés riche. Surtout pour une
panne a 2 euros...”

S. 0. : “Ma plus belle performance au Mans ? Elle est a venir | Je veux remonter,
pour la deuxieme fois, sur la plus haute marche du podium !”

Quelle est la performance d'Henri Pescarolo au Mans qui vous
impressionne le plus

J-C. B. : J'ai pas copié sur les copains, mais moi aussi, en dehors de ses quatre
victoires et de ses 33 participations au Mans, l'exploit d'Henri qui m'impressionne
toujours autant est sa performance de 1968. Toute une nuit seul au volant, sous la
pluie, sans essuie-glace et dans ces conditions remonter des profondeurs du
classement pour pointer a la deuxieme place au matin... C'est peut-étre banal de
citer cet exemple, mais je suis pilote, jai traversé des nuits et des orages au Mans.
Mais avec des essuie-glaces et en partageant la voiture avec dautres pilotes.
Alors je sais que ce qu'a fait Henri cette nuit la est magique.”




S. B. : Jai pas copié sur les autres, mais moi aussi, la nuit qu'Henri a passé en
1968 seul au volant, sous la pluie, sans essuie-glace, remontant une a une les
places au classement genéral pour pointer au petit jour en deuxiéme position, est
un exploit historique. Chapeau bas...”

E. H. : "Henri, il est comme la Tour Eiffel : il a toujours été la, debout, inébraniable.
Longeévité et succes. Incroyable.” j

U. K. : “Les quatire victoires d'Henri aux 24 Heures me semblent irréelles. Peut-étre
surtout les trois conquises daffilée avec les fabuleuses Matra. Jaimerai dailleurs
bien qu'Henri me fasse essayer lune de ces voitures. Je promets que je roulerai
doucement en faisant trés attention !”

F. L. : Jai pas copié sur les autres mais ce qu'il a fait en 1968, la pluie, la nuit, pas
d'essuie-glace, seul au volant, deuxieme au petit matin aprés avoir remonté tout le
classement et doublé tout le monde comme un extra-terrestre... Respect...”

S. 0. : Au-dela du palmares, ce qui force mon admiration chez Henri c'est sa
passion, sa longevité, et la maniere dont il fait partager son expérience avec
gentillesse et amitié. Il a surmonté toutes les épreuves, traversé toutes les
tempétes, il est encore la, debout sur le pont. Alors moi, je regarde et jécoute !”

11




PESCAROLO SPORT 2002
ORGANIGRAMME

Directeur Général : .......................... HENRI PESCAROLO
Directeur Technique : ... ................... ANDRE DE CORTANZE
Ingénieur d'Exploitation: . .. .................... CLAUDE GALOPIN
Coordinateur Technique :. .. . ... ... ............. JEROME BABARIT
Ingénieur Systeme =. . . ......... ... ... LUC MONTEILLET
Stagiaire CAO :. . ........ ... ... .. .. .. FELICIEN GARCIA
Equipe Technique : . ............................. SERGE GHEZZI

THIERRY DEMAZEAU
OLIVIER BILGER
STEPHANE MENU

XAVIER ACHARD

Mécaniciens stagiaires : .. ................... GREGOIRE AUBARET

GREGORY GAUMET
Technicien Systeme stagiaire : . . . ............ CHRISTOPHE GIRARD
Administration: ......... ... ... ... ....... CECILE BAUMIER

Relations Presse &
Communication:. . ........................... MADIE PESCAROLO

‘13




Henri Pescarolo :
Directeur Pescarolo Sport

Né le 25 septembre 1942

- Débuts en 1964 grace a I'Opération Ford Jeunesse

- Champion de France de F3 en 1967

- Vice-Champion de France et d'Europe en F2 en 1968

- Champion de France de F1 en 1970 et un podium a Monaco
- 56 Grands Prix de F1 disputés

C'est en Sport Prototypes que Henri Pescarolo a écrit les plus belles pages de
son palmares : en 33 participations aux 24 Heures du Mans (record absolu),
il a conduit pour Matra, Alfa Roméo, Ferrari, Rondeau, Porsche, Lancia,
Mercedes, Jaguar et Courage.

- 4 fois vainqueur des 24 Heures du Mans :
- en 72 sur Matra avec Graham Hill,
- en 73 et 74 toujours sur Matra avec Gérard Larrousse,
- en 1984 sur Porsche-Joest avec Klaus Ludwig.

- 1 fois vainqueur des 24 Heures de Daytona en 1991,

- 22 victoires en championnat du monde d'Endurance.

- Henri a assuré la responsabilité sportive de La Filiere EIf depuis sa
création et jusqu’en 1999.

- Depuis 1995, il a engagé une voiture aux 24 Heures du Mans,
choisissant des co-équipiers ayant fait leur formation et leur carriere
chez ELF (volant Elf, ou La Filiere EIf).

- Janvier 2000 : création de I'écurie Pescarolo Sport.

- Henri Pescarolo participe également a des rallyes tout terrain, comme
le Paris-Dakar. |l est pilote d'avion, et d'hélicoptere.
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ANDRE DE CORTANZE

Né le 30 mars 1941
Formation : Maths Elem, Maths Sup, Maths Spé.
1964 : Ingénieur INSA de Lyon

Il débute une carriere de pilote automobile, et de 1964 a 1971, il conduit aux
24 Heures du Mans sur Porsche 904, Alpine 210 et 220, Porsche Martini.
Meilleurs résultats : 7°™ sur Alpine A220, et 2™ aux 1 000 km de Monza avec
Patrick Depailler sur Alpine A211.

A partir de 1971, il revient vers sa formation d'ingénieur et participe ou dirige
plusieurs projets majeurs du sport automobile :

1971 :

1972 :

1973 :
1974 :

1975-1976 :

1978 :

1978 :

1978-1993 :
1993-1994 :

1994-1995 :

1996 :

1997 :

1997-1999 :

Mans.

2000-2001 :

Alpine A360 F3 ® Champion de France.
Alpine A361 FR = Champion de France.
Alpine A362 F3 & Champion de France.
Alpine A363 FR ® Champion de France.
Alpine A440 2 L 6 cyl Gordini.

Alpine A441 ® Champion d'Europe 2 L.

Alpine A442 2 L Turbo.

Projet A443B Le Mans, développé par Francgois-Xavier Delfosse
® vainqueur des 24 Heures du Mans.

Projet F1-laboratoire A500 Renault.

Projet Moto ELF X/E (10 brevets déposés).

Directeur Technique Peugeot Sport

205 T16 2 2 championnats du Monde rallye.
205/406 T16 @ 5 victoires au Paris-Dakar

405 T16 PP ® victoire et record au Pike's Peak
905 @ 2 victoires aux 24 Heures du Mans

& champion du Monde Voitures de Sport.
Directeur Technique Sauber F1,
34 points en Championnat du Monde.
Directeur Technique Ligier F1,
victoire a Monaco d'Olivier Panis.
Directeur Technique Toyota Motorsport.
Toyota GT One ® pole position,
record du tour qualification et en course, 2°™ aux 24 Heures du

Projet F1 Toyota.
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Né en 1952

CLAUDE GALOPIN

Formation : ESTACA : Ingénieur en construction automobile

Figure bien connue des circuits, Claude Galopin a déja eu l'occasion de travailler avec
plusieurs des pilotes engagés par Pescarolo Sport en 2002.

1977-1979 :
1979-1982 :
1982-1988 :

1989-1990 :

1990-1991 :

1992-2001 :

Bureau étude SNECMA.
LMT Division simulateur.
LIGIER SPORTS F1.
Responsable essais et développement, puis directeur du service
exploitation.
Directeur Technigque AGS-ICA F1.
Responsable de la conception, des études de soufflerie et du
développement des F1, exploitation sur les Grands Prix.
Directeur service exploitation LIGIER SPORTS F1.
Responsable organisation piste, et mise au point.
Directeur Technique DAMS, responsable des études, du
developpement et de la piste.
F3000 ® 3 titres de champion intercontinental.
GT et Prototype : championnat du monde GT en 97 et 98.
Championnat SRWC 99, championnat ALMS 2000.
5 participations aux 24 Heures du Mans.
Responsable du projet F1.
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COMMENT NOUS JOINDRE ?

Au Mans :
Atelier

Pescarolo Sport
Technoparc des 24 Heures

72100 LE MANS
Tel : (00 33) 0243 39 08 70
Fax : (00 33) 02 43 39 08 71

www.pescarolo.com
email : pescarolo.sport@libertysurf.fr

A Paris :
Communication
Madie Pescarolo
MHP Communication
40 bis, rue Fabert
75007 Paris
Tel : (00 33) 01 47 05 80 01
Mobile : (00 33) 06 07 82 16 14
Fax : (00 33) 01 47 0524 38
Email : madie.pescarolo@wanadoo.fr

Sur le site internet :
www.pescarolo.com
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TERREAL

TERRE CULTE

Terreal est la nouvelle
marque fédératrice
des activités terre cuite
du groupe Saint-Gobain.
Terreal regroupe en
France : Tuiles Lambert,
TBF et Guiraud.

www.terreal.com

ATTTm
SAINT-GOBAIN

SAINT-GOBAIN TERREAL
157, av. Charles de Gaulle
92521 Neuilly-sur-Seine Cedex
FRANCE

Tel. : 01 46 43 15 50
Fax : 01 46 43 1579

SA au capital de 86 820 995€
RCS Nanterre B 562 110 346

Communiqué de presse
Paris, le 2 avril 2002

Saint-Gobain Terreal...
Sponsor de Pescarolo Sport !

TERREAL, partenaire de I'écurie Pescarolo Sport... un événement a suivre pendant toute la saison
des courses 2002 !

Souhaitant promouvoir sa nouvelle identité, TERREAL a décidé de reconduire, comme en 2001,
son aventure avec |'équipe de Pescarolo Sport. Partenaires et clients sont conviés a partager ces
moments d'exception dans un méme objectif : le podium !

Deux noms qui s'associent dans un méme esprit

A la fois jeunes (toutes deux créées en 2000) et héritieres d'une longue et prestigieuse
expérience, la soci¢t¢ TERREAL et le team de Pescarolo Sport se retrouvent pour une
compétition, sportive, industrielle, technologique et commerciale, animée par un méme
esprit de passion, de rigueur et d'exigence. Les enjeux sont d'importance et aller de I'avant ne
s'envisage qu'a partir de résultats et performances accumulées sur plusieurs années.

Fortes d'un savoir faire unique, ces deux entreprises partagent la méme émulation et le méme
dynamisme pour le lancement de nouveaux projets : :

> TERREAL, regroupe toutes les activités terre cuite du Groupe Saint-Gobain. L'offre qu'elle
propose ne cesse de s'¢toffer autour d'un matériau connu et reconnu pour sa longevité, sa
fiabilité, sa beauté, sa capacité d'adaptation aux contraintes de |'environnement et aux besoins
d'innovations de I'industrie du batiment : la terre cuite.

> Pescarolo Sport, animé par un champion, fort d'un palmarés exemplaire, Henri Pescarolo,
manage une écurie de sport automobile dans I'esprit et la détermination de nouveaux podiums
a gravir !

Un nouveau défi ou se mélent les technologies les plus avancées et les

qualités humaines indispensables a ce type de challenge !

Pour Hervé Gastinel, directeur général de Saint-Gobain TERREAL, un nouveau défi est lancé et il
annonce dés aujourd'hui : "Différents rassemblements seront organisés sur l'année 2002 par
TERREAL avec Pescarolo Sport et I'appui de notre réseau de distribution que sont les négoces
de matériaux de construction pour faire vivre a nos clients - artisans, architectes, constructeurs
de maisons individuelles, promoteurs - des moments forts dans des conditions uniques".

TERREAL en quelques chiffres :
> 2000 personnes dans le monde, 300 millions d'euro de chiffre d'affaires, 20 sites de production
dont 14 en France.

> TERREAL regroupe trois marques francaises (Tuiles Lambert, TBF, Guiraud) et quatre filiales :
italienne (San Marco Laterizi), espagnole (Ceter), malaise (TBF Roof Tiles) et américaine
(Ludowici).

> TERREAL fabrique une large gamme de produits en terre cuite pour les constructions
individuelles ou tertiaires. Leader en France des tuiles plates, des tuiles canal et des tuiles a
emboitement de type "romane”, TERREAL propose également des produits en terre cuite tres
innovants pour les facades, la décoration et pour le gros ceuvre technique.

Contacts presse DRP Contact presse TERREAL
Béatrice Delprat - Karine Dunois Magali Lahoud.
Teél. : 01 42 56 60 70 - Fax : 01 42 56 60 49 Tél. : 01 46 43 15 55 - Fax : 01 40 88 97 04
bdelprat@relationpresse.com magali.lahoud@saint-gobain.com
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L’approche mutualiste de la vente directe

Présent sur le marché de la vente directe depuis 1996, NEXX Assurances fait bénéficier ses clients de son
approche mutualiste de I'assurance. Filiale du Groupe MAAF Assurances, NEXX Assurances s'engage a
apporter de solides garanties, a pratiquer des prix parmi les plus bas du marché, a assurer un suivi grace a
un conseiller dedié et a sécuriser ses clients, grace a un fonds de solidarité pour les assurés en difficulté.
NEXX Assurances emploie plus de 300 collaborateurs.

Vente directe : I'innovation permanente

NEXX Assurances propose une garantie unique en France: la protection du conducteur et de la famille.
Ainsi NEXX Assurances va plus loin en proposant une garantie ayant pour objectif d’'indemniser le prejudice
corporel subi par le conducteur et ses passagers et d’apporter des prestations visant a préserver I'équilibre
économique et psychologique de la famille, en cas d'accident de la circulation.

Vente directe : la disponibilité personnalisée

Du fait de son appartenance au Groupe MAAF Assurances, NEXX Assurances s’'appuie sur une
infrastructure nationale et un important potentiel humain. Partout en France, NEXX Assurances collabore
avec plus de 1 100 spécialistes du réglement des sinistres, sélectionnés pour leur professionnalisme et leur
efficacité. Grace aux outils dont ils disposent, ces professionnels de I'assurance savent regler les dossiers
dans les meilleurs conditions et délais, au mieux des intéréts des clients.

Pour obtenir un devis, il suffit aux clients de téléphoner sur le numéro vert : 0 800 0800 00.
Pendant toute la durée du contrat chez NEXX Assurances, les clients sont toujours en relation avec une
équipe de conseillers professionnels de I'assurance.

Vente directe : une maitrise des coiits

NEXX Assurances pratique des tarifs qui sont parmi les plus bas du marché. La vente directe, sans
intermédiaire a remunérer permet de limiter les colits de structure et d’alléger ainsi les cotisations.

L'accés a NEXX Assurances se fait par une individualisation des risques. En effet, les clients n'ont pas a
payer pour ceux qui sont moins prudents gu’eux au volant. Mais naturellement, cela ne signifie nullement
que NEXX Assurances cesse d'assurer ses clients quand ceux-ci ont un accident méme en cas de
responsabilité.

Pour des raisons d'éthique, lorsque en fin d’exercice, NEXX Assurances enregistre de bons résultats, les
cotisations en bénéficient.

Vente directe : I'esprit mutualiste

NEXX Assurances a élargi son champ d’action au-dela du réle habituel des assureurs, pour permettre a ses
assurés de conserver, en toutes circonstances, la plus totale tranquillité d’esprit. Ainsi, NEXX Assurances
finance un fonds de solidarité. 1l est destiné a venir en aide aux assurés NEXX Assurances qui se
retrouveraient dans une situation de précarité grave, suite a un accident. Une fagon de garantir ses assurés
contre le risque d'exclusion économique et sociale.

Enfin, NEXX Assurances est membre du Groupement des Entreprises Mutuelles d'Assurance (le Gema). Sa
participation active a la défense du respect de principes déontologiques mutualistes représente un gage
supplémentaire de sécurité et d'économie.

Contact presse : Odile Bastier - email : odile.bastier@nexx.fr
NEXX Assurances - Tél : 02 32 19 32 51 - Fax : 02 32 19 30 59

NEXX Assurances
332, rue du Général de Gaulle- BP 580 - 76235 Bois-Guillaume Cedex
Tel: 02 3219 32 19 Fax: 02 32 19 30 59



La légende a choisi

la Sarthe...

SARTHE

Cansell et An 2000 : Henri Pescarolo quitte la combinaison de pilote pour enfiler
le costume de team manager.

Et c’est sur le Technoparc des 24 Heures, a deux tours de roues du circuit
mythique qui I'a vu triompher a quatre reprises que le grand Pesca choisit
d’implanter son écurie.

La Sarthe, terre d’équilibre et de dynamisme, est fiere d’accueillir ce pilote
emblématique, a I'heure ou il ouvre une nouvelle page de sa légende.

Le département confirme ainsi sa vocation de place forte du sport mécanique.
En effet, la Sarthe est un département phare de I'automobile.

C’est la que la Famille Bollée a créé la premiére véritable usine de production
de voitures en France; le pble automobile-mécanique emploie plus de 14 000
salariés et surtout, la course des 24 Heures du Mans est I'épreuve
d’endurance la plus populaire au monde.

Pour sa premiere participation comme patron d’'écurie, avec le soutien
du Conseil Général, Henri Pescarolo a terminé a la 4° place du classement
général, deuxieme derriére Audi.

Pour I'édition 2002 des 24 Heures du Mans, la Sarthe et Pescarolo

sont de nouveau associés, avec cette fois le podium en ligne de mire une
preuve supplémentaire que la Sarthe a I'esprit de compétition.

En Sarthe, chaque 24 Heures compte plus qu’ailleurs !

\//\\ s
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setcargo

Worlwide Transport

L'Esprit de compétition / The Spirit of competition

Commissionnaire en transport aérien et maritime depuis plus de 20 ans, Setcargo International
est parmi les premiers opérateurs mondiaux, un des leaders du fret aérien et maritime en
France (classement IATA).

Disposant d'un réseau de correspondants dans le monde entier, Setcargo s'appuie sur un
partenaire spécialiste du transport national et européen, Transports Bernis.

Implanté dans les principaux ports et aéroports francais (Le Havre, Roissy, Orly, Nantes, Lyon,
Marseille et Nice), Setcargo International, a travers ses lignes de produits Setavion et Setocéan
vous propose une large gamme de services : groupages, messagerie, express import/export,
trafics aériens spéciaux (animaux vivants, agro-alimentaire ...), fret conteneuris¢ FCL,
groupages LCL et hebdomadaires a destination des cingq continents.

Rejoignez Setcargo International sur www.setcargo.com

Air and sea freight forwarder for more than 20 years, Setcargo is among the leading operators
worldwide and one of the leading French air freight forwarders (IATA ranking).

With a network of contacts across the world, Setcargo also has the support of Transports
Bernis, a partner specialising in national and european transport.

Present in the main French ports and airports (Le Havre, Roissy, Orly, Nantes, Lyon, Marseille
and Nice), Setcargo International, thanks of its 2 product lines, Setavion and Setocéan, offers
a large range of services : Grouping, Courier service, Express import/export, special air
cargoes (livestock, pertishable products ...), FCL containerised freight, LCL and weekly
grouping to the five continents.

Visit our web site, www.setcargo.com




' LE TRANSPORT

L'Esprit de compétition / The Spirit of competition

Partenaire incontournable depuis 70 ans, Transports Bernis, filiale du groupe GEODIS, allie
puissance de son réseau, souplesse et réactivité dans ses relations de proximité.

Grice a sa trés forte implantation dans la région Centre (Angouléme, Bourges, Brive,
Chéteauroux, Guéret, Limoges, Périgueux et Poitiers) et a la puissance de son réseau, Bernis
vous propose des solutions de transports adaptées, quelque soit la destination : France, Europe,
International.

Qu'il s'agisse de messagerie, d'express, d'affrétement, de maritime ou d'aérien, Transports
Bernis, certifié ISO 9002 depuis 1995, offre aux entreprises des solutions de transport pour

optimiser leurs activités et satisfaire leurs propres clients.

Rejoignez Bernis sur www.bernis.net

A fundamental partner for 70 years, through the Geodis Group, Bernis brings together the
power of its network, its flexibility and its responsiveness for you.

Thanks to its high regional concentration (Angouléme, Bourges, Brive, Chdteauroux, Guéret,
Limoges, Périgueux and Poitiers), Bernis offers you suitable transportation solutions
whatever the destination : France, Europe, International.

Furomessagerie, euroexpress, part loads, air freight or sea freight, Bernis, I1SO 9002 certified
since 1995, offers companies the best transportation solutions in order to optimise their

activities and satisfy their own customers.

Visit our web site, www.bernis.net




	2002 - PART 1-2 - Pescarolo Sport.pdf
	2002 - PART 2-2 - Pescarolo Sport

