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Même pas une décennie de vie, et
Pescarolo Sport a déjà marqué l'histoire
des sports mécaniques par quelques
exploits retentissants, des prises de
positions courageuses et une motivation
qui forcent le respect. 

Trois podiums consécutifs aux 24 Heures
du Mans : 2e en 2005 et 2006 et 3e en
2007 !  Cet exploit unique au Mans pour
une écurie privée, a soutenu le moral de
l'équipe pendant toute l'intersaison,
conservant une pleine confiance dans
l'avenir sportif de leur team. Pescarolo
Sport attaque l'édition 2008 de la semaine
mancelle avec espoir, conscient d'avoir
vraiment fait tout ce qui était possible cet
hiver pour développer et améliorer encore
ses deux Pescarolo 01.

Le soutien de Jacques Nicolet pour consolider la structure, et la création d'une
nouvelle entité, Groupe Pescarolo Automobiles, a permis d'asseoir les bases
d'un avenir ambitieux. Sur le plan purement sportif, un développement
aérodynamique poussé et une évolution mécanique importante ont permis
d'atteindre un niveau de performances accru.
Renouveler les contrats de tous les pilotes 2007, pour présenter des équipages
ayant démontré leur cohésion et leur motivation, c'est un choix pris par Henri
Pescarolo et approuvé par l'ensemble de l'équipe.

Il y a quelque chose de 
magique dans cette équipe
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Rien n'a été laissé au hasard
C'est en effet dans la continuité qu'une équipe expérimentée évolue. Sous la
houlette de son directeur technique, Claude Galopin, l'un des tout meilleurs
ingénieurs d'exploitation, le bureau d'étude, la totalité de l'équipe technique et
tous les pilotes ont passé un hiver des plus studieux. Recherches, études et
développement ont précédé des séries d'essais. La voiture qui a brillamment
débuté la saison d'Endurance, sous un aspect apparemment inchangé,
a pourtant profondément évolué. Les qualités de fiabilité et de compétence
régulièrement démontrées par l'équipe technique depuis plusieurs saisons seront
des alliées essentielles dans le combat qui attend les Sarthois à domicile en juin.

L'autre duel
Tous ces ingrédients ne seront pas superflus pour mener la vie dure à la concurrence,
qui elle aussi a beaucoup travaillé et affiche des ambitions en hausse. La presse
annonce un duel entre les motorisations diesel, mais il y aura d'autres duels qui
passionneront le public et Pescarolo Sport a fermement l'intention d'y prendre
part ! 

Les équipages fétiches 
Sur la voiture N°16 l'équipage fétiche, Emmanuel Collard et Jean-Christophe
Boullion est évidemment reconduit ; ils seront rejoints dans la Sarthe par Romain
Dumas, fer de lance de l'équipe Porsche en American Le Mans Series. Collard
et Dumas ont d'ailleurs commencé ce Championnat par une victoire aux
12 Heures de Sebring  sur le Spyder Porsche Penske. 

Sur la voiture N°17, Harold Primat et Christophe Tinseau ne sont pas en reste.
Ils l'ont prouvé en montant sur le podium aux 1000 Km de Monza.
Benoît Treluyer retrouvera ses co-équipiers au Mans, après un brillant début de
saison au Japon en GT 500 et Formule Nippon.

C'est donc avec un moral intact, et une totale confiance dans son potentiel que
toute l'équipe Pescarolo Sport se présentera aux vérifications techniques aux
Jacobins.

Pescarolo Sport fait partie du Groupe Pescarolo Automobiles
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Le Groupe Pescarolo Automobiles, né du rapprochement des structures 
de Henri Pescarolo et de Jacques Nicolet, se compose de trois entités : 

Trois pôles d’activités rodés et performants : 
Au Mans : PESCAROLO SPORT

Construction de voitures de courses
Exploitation course

À Magny-Cours : SAULNIER RACING

Exploitation course

À Alès et bientôt au Mans : IEMS

Formation spécialisée de techniciens aux mécaniques sportives
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Nouvel associé de Pescarolo Sport et 
initiateur de l'entité "Groupe Pescarolo
Automobiles" dévoilée l'hiver dernier,
Jacques Nicolet n'en est pas moins un fan
de sport automobile de la première heure
et à ce titre sincère admirateur d'Henri.
Un jour ou l'autre, ces deux passionnés
de la légende du Mans devaient se
rencontrer, et depuis leur accord du 23
octobre dernier, les observateurs ont pu
constater combien le courant passait
entre le propriétaire de Saulnier Racing et
le mentor de l'écurie mancelle.
"C'est vrai que ce rapprochement a porté
rapidement ses fruits dans la mesure où,
en moins de six mois, la LMP2 construite
par l'équipe d'Henri au Mans est déjà en
mesure de rivaliser avec les meilleures de
la catégorie. C'est du beau boulot et on a

pu voir en LMS que nos jeunes pilotes (Lahaye et Ragues) se battaient sans
complexe avec les Porsche. Comme cela n'enlève rien à l'ambition des équipages
Pescarolo Sport en LMP1 dont on voit bien qu'ils peuvent à tout moment
profiter du rude affrontement Audi-Peugeot, je me réjouis à l'avance de cette
semaine que nous allons vivre tous ensemble au Mans."

Côte à côte dans les box, avec chacun la responsabilité de deux prototypes,
mais réunis sous la même bannière, Nicolet et Pescarolo s'apprêtent à vivre
intensément un nouvel épisode de leur riche existence. 
"Pour le gentlemen-driver que je suis, c'est déjà quelque chose d'exceptionnel
d'être là. Mais pour moi qui suis un développeur dans ma vie professionnelle, je
suis comblé d'avoir pu transposer mes idées à la course. Pouvoir vivre les
24 Heures au milieu de telles équipes, c'est la promesse d'un grand moment." 

Le "développeur"
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2000 : Naissance de Pescarolo Sport
2001 2008
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2000
Naissance de
Pescarolo Sport

Quand le pilote cède sa place au team manager

Neuf ans déjà que l'on retrouve au départ des 24 Heures au
moins un proto aux couleurs exclusives de Pescarolo Sport.
Neuf ans que le pilote aux 33 participations (un record)
s'effaça pour donner naissance à cette nouvelle aventure.
Mais à l'époque, en ce 1er janvier 2000, combien auraient cru
à la réussite d'un tel pari qui verra  pourtant l'écurie du
Technoparc rivaliser d'entrée avec les meilleurs, puis partager
régulièrement le podium du Mans avec les "monstres" de
l'Endurance moderne.
En réalité, ce nouveau projet de vie n'était pas né du jour au
lendemain dans l'esprit d'Henri. Depuis son arrivée en tant

que délégué général de La Filière Elf*, le quadruple vainqueur des 24 Heures
n'avait eu de cesse d'offrir aux jeunes espoirs du sport automobile français une
alternative à la F1, l'occasion de se faire la main dans les Hunaudières, via deux
tours d'horloge. Depuis 1996, Pesca et ses boys s'attiraient volontiers les faveurs
du public sur la Courage C36 aux couleurs du pétrolier et les Bourdais, Collard,
Lagorce et autre Montagny évoquent toujours avec émotion leurs débuts au
Mans sous la houlette de "Daddy".
Mais au bout de quatre tentatives pourtant concluantes puisque ponctuées
d'excellents résultats, Pescarolo sentit que le vent était en train de tourner chez

* Créée en 1995, La Filière Elf fut la première section sport-étude de sport mécanique. Installée sur le Technoparc des 24 Heures du Mans. Henri
Pescarolo fut le délégué général de cette filière de 95 à 99.

Présentation officielle de la C52 au Mans au printemps 2000.
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Elf. "Et c'est vrai qu'en rentrant du Paris-Dakar, au printemps 99, il m'a bien fallu
prendre une décision. Ou j'abandonnais définitivement ce projet, ou je faisais
face en montant ma propre structure. Comme cela faisait quelque temps déjà
que cette idée me trottait dans la tête, je me suis jeté à l'eau et dans un premier
temps, avec quelques fidèles, mécanos de La Filière et autres, on s'est retrouvés
à Champagné, hébergés dans les locaux du regretté Daniel Vergnes."

Convaincre Peugeot
Cette solution intermédiaire qui
s'est traduite finalement par une
9e place encourageante, compte
tenu du niveau très relevé de
l'édition 99, allait dès lors pousser
Henri à explorer encore plus loin
la voie de l'indépendance.
"Quelques anciens mécanos
parmi les meilleurs étaient prêts à
me suivre les yeux fermés. Et
comme chez Elf, on ne voulait
plus rien savoir de l'Endurance,
j'ai bien été obligé de voler de
mes propres ailes." 
En réalité, c'est la perspective de
pouvoir disposer d'une aide
significative de Peugeot en
matière de motorisation qui va
encourager Pescarolo à franchir le Rubicon. "J'avais entendu dire, après le Salon
de Francfort, qu'aux yeux des journalistes le moteur de la nouvelle 607, manquait
un peu de panache face à la concurrence du haut de gamme. Or je savais que
Sodemo avait déjà planché sur ce V6 et qu'il était possible, avec un peu de
moyens, de le faire vivre sur la piste. Comme je connaissais bien Corrado Provera
qui s'occupait de la compétition chez Peugeot, j'ai foncé avenue de la Grande
Armée lui vendre mon histoire." Voilà quelques années que dans l'esprit de
l'ancien pilote Matra, on n'a jamais fait rien de mieux en matière d'image que la
course automobile !
Il faut croire que ce jour-là, Henri sut trouver les mots pour obtenir son V6 bi turbo. Le
choix du châssis C52 Courage s'imposait, fiable et adapté, Henri en connaissait tous
les points forts et savait déjà comment le faire évoluer. 
"Pour avoir piloté plusieurs de ses voitures, notamment la C36 de La Filière, je
savais qu'on pouvait faire confiance à Courage en lui demandant d'adapter le
bloc Peugeot dans le châssis de la C52." 

Henri a su convaincre Corrado Provera,
le patron de Peugeot Sport.
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Pescarolo Sport voit le jour le 1er janvier
2000, et l'atelier se construit sur les
terrains du Technoparc des 24 Heures
du Mans en plein démarrage, où sont
déjà installés Courage Compétition et La
Filière Elf. Le département de La Sarthe
s'honore de cette nouvelle implantation
et rapidement, Henri entretiendra les
meilleurs rapports avec les élus du
Conseil Général, qui soutiennent les efforts de l'écurie sarthoise.

Débuts fracassants 
Lors de la présentation
officielle de la C52-Peugeot
sur le circuit des 24 Heures,
il n'y avait pas foule, quelques
fidèles tout au plus.
La première course de la
C52-Peugeot à Silverstone,
en mai 2000, va démontrer
que l'alchimie est en train de
prendre. Cette sixième place
n'est en fait que l'annonce à
peine voilée qu'une nouvelle
écurie de qualité vient de
naître et le résultat des
24 Heures, un mois plus
tard, portera au comble du
bonheur cette modeste équipe
qui ne doute de rien. 
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Acclamée par le public, l'équipe sarthoise se regroupe autour de son chef, et
François Fillon lui-même le fait monter sur le podium ! Du jamais vu pour une 4e

place !  À l'arrivée, en vieux briscard de l'Endurance, Henri n'aura de cesse que
d'affirmer à ses pilotes que pour être exceptionnelle, cette 4e place derrière les
trois Audi d'usine n'en est pas moins miraculeuse. "Profitez-en car ce n'est pas
demain la veille que vous referez cela" clame le mentor barbu au jeune espoir
Bourdais associé pour l'occasion à Grouillard et Clerico, premier trio d'une
longue liste de pilotes français qu'Henri a toujours retenus en priorité. En fin
connaisseur de la piste mancelle, Pescarolo s'était quand même trompé de
quelques années puisque cinq éditions plus tard, les Verts monteront par trois
fois sur le podium.

500 km de Silverstone (FIA Sportscar) : ..............................Boullion-Bourdais 6e

24 Heures du Mans : ............................................Bourdais-Clerico-Grouillard 4e

Palmarès 2000

Sébastien Bourdais est le premier
à féliciter son coéquipier Clerico à
l’arrivée des 24 Heures 2000.
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2001
Pescarolo Sport 
grandit et engage 
deux C60-Peugeot
pour une saison de 
tous les espoirs.

Mais on n'en est pas encore là au
moment où la saison 2001 commence.
Après un hiver studieux, ce sont
maintenant deux C60 qui sont
équipées du moteur Peugeot. Cela
nécessite nombre de séances d'essais.
Histoire d'aguerrir troupe et matériel,
Henri n'hésite pas un seul instant à
franchir l'Atlantique pour un test
grandeur nature. De tout temps en effet,
avec son revêtement ondulé et ses 12
heures de course éprouvantes dans le
trafic, Sebring constitue un juge de paix

de premier ordre. Comme nombre d'autres équipes européennes avant elle,
Pescarolo Sport s'y cassera d'ailleurs les dents par la faute d'un bloc moteur
défaillant. Ce revers sportif ne modifie en rien la bonne humeur du jeune team qui
constate à nouveau à Barcelone (problème électrique), puis à Monza (casse
moteur) lors des épreuves du
championnat FIA Sportscar
que rien ne vaut l'expérience
de la course pour déceler les
points faibles et bien sûr y
remédier dans les meilleurs
délais. 
Au rendez-vous du Mans (sur
une idée ô combien originale
de Madie Pescarolo), le public
du pesage des Jacobins
éclatera de rire à la découverte
des fausses barbes soudain
dévoilées par toute l'équipe au

Débuts à Sebring de la C60-Peugeot.

Que de barbus au pesage des 24 Heures 2001
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moment de la traditionnelle
photo. Henri n'en est pas
encore revenu ! 
Plus sérieusement sur la
piste, les leçons du prin-
temps semblent avoir porté
leurs fruits puisque dès les essais, effectués en réglage course, le jeune
Bourdais signe un 13e chrono relativement encourageant compte tenu de la
concurrence. Les premières passes d'arme, sous le déluge, semblent donner
raison à la méthode "Pesca" puisque la N° 17 s'installe très tôt dans le top 10.
Mieux même, aux alentours de minuit, voilà qu'à la faveur des ravitaillements, le
trio Bourdais-Boullion-Redon accède au 3e rang, à quatre tours seulement des
intouchables Audi. Tous les supporters des Verts se mettent à y croire quand
soudain la boîte de vitesse donnera d'irrémédiables signes de fatigue. Vingt cinq
minutes seront nécessaires aux mécanos de Pescarolo Sport pour remédier au
mal et malgré un joli retour dans les points dimanche après-midi (5e à une heure
de l'arrivée), un ultime problème moteur "condamnera" Bourdais à une 13e place
qui traduit mal les espoirs des premières heures.

Heureusement la fin de saison mettra du
baume au cœur des pilotes Pescarolo. Coup
sur coup, à Estoril (ELMS) et à Magny-Cours
(FIA Sportscar), la Marseillaise retentira
grâce à l'écurie mancelle. Donington (4e) et le
Nürburgring (2e) confirmeront la maîtrise
technique de l'ensemble du team.

12 Heures de Sebring (ALMS) : ............................Boullion-Bourdais-Redon ab
Barcelone (FIA) : ....................................................Boullion-Bourdais-Redon ab
Monza (FIA) : ..........................................................Boullion-Bourdais-Redon ab
24 Heures du Mans : ............................................Boullion-Bourdais-Redon 13e

..........................................................................Clerico-Cottaz-Derichebourg ab
Estoril (ELMS) ................................................Boullion-Derichebourg-Redon 1er

Magny-Cours (FIA) ................................................................Boullion-Redon 1er

Donington (FIA) ......................................................................Boullion-Redon 4e

Nürburgring (FIA) ........................................................Boullion-Derichebourg 2e

Palmarès 2001
Première victoire en ELMS à Estoril.
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2002
Claude Galopin et
André de Cortanze en renfort 

L'un des tout meilleurs ingénieurs
de développement s'intéresse au
programme sportif ambitieux de
Pescarolo Sport. Il rejoint l'équipe
pour la saison 2002. Avec son
immense expérience acquise chez
Ligier F1 et chez Dams, Claude
Galopin a amené les meilleurs
pilotes français au titre international
de F3000.
Mais il est clair, maintenant que le
moteur Peugeot a atteint un degré

certain de fiabilité, qu'il faut désormais se livrer sur la C60 à un important
processus de développement. Processus qui passe bien sûr par un patient
travail autant technique qu'aérodynamique.

Pour épauler Claude Galopin
dans cette tâche, voilà donc
qu'apparaît dans les ateliers
du Technoparc la silhouette
discrète de André de Cortanze.
Si l'homme ne fait pas de bruit,
l'ingénieur est connu comme le
loup blanc pour avoir donné
des ailes à nombre de prototypes
comme la 905 Peugeot ou la
Toyota GT One. Les formes de
la C60 vont donc s'arrondir et
le V6 respirer un peu mieux, ce
qui se traduit par un
comparatif à Magny-Cours tout
à l'avantage du nouveau modèle

En haut : renfort apprécié avec la
venue de Claude Galopin... et le
retour d’Henri au volant comme pilote
d’essai.

En bas : déjà l’empreinte d’André de
Cortanze sur la silhouette des C60.
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par rapport à l'ancien. Mais
devant les multiples camé-
ras de Luc Besson qui met
en scène avec beaucoup
de réalisme un Michel
Vaillant "grandeur nature",
les Pescarolo Boys peineront à trouver leurs marques sur le grand circuit du
Mans. L'excellent résultat de Boullion-Bourdais à Barcelone (1er) pour l'entame

du Championnat FIA Sportscar ne sera pas suivi d'effet aux
24 Heures : abandon de la N°18 au tiers de l'épreuve alors
qu'elle figurait dans le top 10 et vaine course-poursuite de la
N°17, un moment 8e avant de devoir remonter le handicap
d'une heure d'arrêt au stand à minuit pour terminer finalement
à la 10e place.
Le Championnat FIA apportera néanmoins à l'écurie
sarthoise la réelle satisfaction de finir sur la deuxième
marche du podium final après une belle série de probants
résultats : 2e à Magny-Cours, 3e à Dijon et victoire à Spa.

Barcelone (FIA) :..................................................................Boullion-Bourdais 1er

24 Heures du Mans : ..........................................Boullion-Bourdais-Lagorce 10e

..................................................................................Helary-Katayama-Ortelli ab
Magny-Cours (FIA) : ............................................................Boullion-Bourdais 2e

Dijon (FIA) : ..........................................................................Boullion-Lagorce 3e

Spa (FIA) : ..........................................................................Boullion-Bourdais 1er

Pescarolo Sport vice-champion FIA Sportscar

Palmarès 2002

Les efforts de Boullion-
Bourdais-Lagorce, lors de la

remontée de la numéro 17
seront mal recompensés
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2003
Le bleu de PlayStation 
avec les Verts
Alors que le green "so british" de Bentley s'apprête à
débarquer en force aux 24 Heures, c'est une C60-Peugeot
revue et corrigée par le designer Antoine Tremblot que les
journalistes spécialisés, admiratifs, découvrent lors des
premiers tours de roue de la voiture à Magny-Cours. 
Au traditionnel vert de Pescarolo Sport, voilà en effet
que se mêle maintenant le bleu soutenu de PlayStation. 
La voiture apparaît pour la première fois dans le plus célèbre des jeux de course,
Gran Turismo 3 : décor, combinaisons, uniformes, tout est repris dans le jeu,
jusqu'au plus petit détail. 

Un livre sera aussi consacré à la saison 2003 de Pescarolo Sport. La préparation
au quotidien d'une équipe motivée, multiples images et témoignages, tous les axes
et les métiers de l'Endurance sont décrits. Un monument pour les amateurs.
Avec ce renfort de choix, et encouragé par une prometteuse victoire à Estoril en
FIA Sportscar suivi d'un test longue durée dans la Nièvre, l'écurie du Technoparc
s'attaque à la semaine du Mans avec un enthousiasme qui fait plaisir à voir. La
cote de Pescarolo Sport monte d'un cran dans le public et aux essais les
équipages de la N°17 et de la N°18 confirment leur homogénéité. Dès les
premières heures de course, et malgré la canicule ambiante, le trio Boullion-
Lagorce-Sarrazin fait merveille en s'installant d'entrée à la 7e place jusqu'à ce

Présentation en essais à Magny-Cours
pour les nouvelles couleurs de la C60-Peugeot



19

P
e
s
c
a
r
o
l
o
 S

p
o
r
t

16 17Le Mans 2008

Pescarolo Sport fait partie du Groupe Pescarolo Automobiles

que des ennuis de frein ne
le retardent. 
Ayari-Helary-Minassian
prennent aussitôt la relève
en 8e position mais une
crevaison au tiers de la
course, puis le bris d'une fusée à midi, vont leur belle progression. Il faudra dès lors
beaucoup d'abnégation aux deux équipages pour regagner une à une les
secondes perdues lors de ces incidents et comme devant, ni les Bentley ni les
Audi d'usine ne cédent un pouce de terrain, c'est finalement sur un joli résultat
d'ensemble pour l'écurie Pescarolo Sport  (8e et 9e) que s'achèvera cette édition
du Mans particulièrement relevée en catégorie LMP1. Premier proto 100% fran-
çais à l'arrivée (moteur et châssis), la C60-Peugeot confirmera aussi ses réels
progrès en terminant pour la deuxième fois consécutive sur le podium final du
championnat FIA Sportscar.

Estoril : ................................................................................Boullion-Sarrazin 1er

24 Heures du Mans : ............................................Boullion-Lagorce-Sarrazin 8e

....................................................................................Ayari-Helary-Minassian 9e

Monza : ..............................................................................Boullion-Bourdais ab
Oschersleben : ....................................................................Helary-Minassian ab
Donington : ........................................................................Lagorce-Sarrazin  ab
Nogaro : ....................................................................................Ayari-Lagorce 1er

Spa : ....................................................................................Lagorce-Sarrazin 2e

1000 km du Mans : ..............................................Bourdais-Lagorce-Sarrazin 2e

Pescarolo Sport vice-champion FIA Sportscar

Palmarès 2003

Tir groupé réussi (8e et 9e)
pour Pescarolo Sport aux
24 Heures 2003.
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2004
Naissance de la 
Pescarolo C60-Judd

Prenant le taureau par les cornes, Henri Pescarolo
décide au lendemain des 1000 km du Mans, disputés en
novembre 2003 sur le Bugatti, de prendre une autre
option. Il est clair en effet que le V6 Peugeot, désormais
parfaitement fiabilisé, est néanmoins arrivé au bout de
son développement. 
Pour espérer rivaliser avec les meilleurs, dans le tout
nouveau Championnat Le Mans Endurance Series mis
sur pied par l'ACO, un changement de motorisation
s'impose donc. C'est finalement le Judd 5 litres qui
sera choisi par le staff technique de Pescarolo Sport et
comme son installation dans le châssis C60 réclame
un certain nombre de transformations, Henri décide
de revoir de fond en comble l'ensemble de la voiture.

Place donc à la Pescarolo C60-Judd qui réussit pleinement son baptême du feu
en prenant à Monza une solide 4e place, Ayari-Collard terminant dans le sillage
des trois Audi officielles.

Cette place derrière la firme d'Ingolstadt, c'est également celle que vise Henri et
toute son équipe pour le grand rendez-vous du Mans. Longtemps on crut que
Ayari-Comas-Treluyer parviendraient même à faire mieux qu'en Italie puisque la

2004, c’est aussi l’arrivée
de Manu Collard dans l’écurie
et des retrouvailles avec Henri et Claude.
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N°18 occupa pendant
treize heures la troisième
marche du podium. Mais
divers incidents de course
en fin d'épreuve et la casse
moteur dont furent victimes
Bourdais-Collard-Minassian (alors 5e) mirent un terme aux espoirs des supporters
de l'écurie, massés devant les stands depuis le départ de la course.
Qu'importe, cette 4e place allait donner des ailes à toute l'équipe technique et
aux pilotes qui émargeaient au même classement final du Championnat LMES
derrière les intouchables Audi.

Monza : ......................................................................................Ayari-Collard 4e

24 Heures du Mans : .................................................... Ayari-Comas-Treluyer 4e

............................................................................Bourdais-Collard-Minassian ab.
Nürburgring : ................................................................................Ayari-Helary 5e

Spa : ........................................................................................Ayari-Gounon ab.   
Pescarolo Sport 4e du Championnat LMS

Palmarès 2004

Bourdais-Collard-Minassian, sur la n°17 ne verront pas le drapeau à damier des 24 Heures 2004



Carton - presque - plein pour
Pescarolo Sport
Mettant à profit un changement de réglementation  pénalisant les anciennes LMP1
(+ 50kgs, - 10 litres dans le réservoir), Henri décide dès le milieu de la saison 2004
de jouer carrément la carte "hybride" proposée par l'ACO dans le but de renouveler

le parc prototype. Commencés très tôt dans l'hiver alors
que le budget de l 'écurie est loin d'être bouclé, les essais
vont démontrer rapidement que la Pescarolo C60
Hybride est sur la bonne voie. Pescarolo lui-même
reprend du service au volant et constate sur les longues
pistes de différents aérodromes militaires que le tandem
Galopin - de Cortanze a bien exploité les nouvelles
donnes.
Comme un bonheur n'arrive jamais seul, voilà que le
double champion du monde des rallyes, séduit par un
test effectué sur le Paul Ricard à l'invitation de
PlayStation, insiste auprès d'Henri pour disputer les
24 Heures au sein de son équipe. Entre Loeb et
Pescarolo, le courant va immédiatement passer et

l'épisode des essais préliminaires, où le jeune Sébastien découvre le grand circuit du
Mans juste à temps pour se qualifier sous la pluie, restera à jamais gravé dans les
esprits de tous les témoins. Un énorme
moment pour tous, équipes, organisateurs,
public. Lorsqu'un double champion du monde
des rallyes, qui n'a rien à prouver, mais qui
vient pour se faire plaisir et découvrir une
épreuve de légende dans un proto de 640 CV,
l'effet est garanti. Bien relayé par la presse la
journée Test de Sébastien Loeb restera dans
les annales. Vainqueur du Rallye de Turquie,
Sébastien a sauté de sa Citroën dans un
hélico, puis un avion, pour atterrir sur le terrain
du Mans et couvrir les 10 tours réglementaires
des essais imposés à tous nouveaux pilotes
engagés aux 24 Heures. Champion du
monde comme les autres ! Appliqué et
talentueux Loeb séduira tout le monde,
coéquipiers, public et journalistes. 
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2005

On n’est pas prêt d’oublier les débuts au
Mans de Sébastien Loeb lors du Test Day

des 24 Heures 2005.



Loeb associé à Helary et
Ayari ne décevra pas dans
une course âpre et difficile.
Manifestement, comme ils
l'ont prouvé aux qualifica-
tions avec la pole position
pour Collard et une première ligne tout de vert vêtue, les pilotes Pescarolo disposent
des meilleures armes face à leur concurrent Audi qui a réparti ses forces dans plu-
sieurs teams. Les premières heures vont confirmer la supériorité des N°16 et 17 sur
les R8 vieillissantes, mais très vite des lézardes apparaîtront au sein de Pescarolo
Sport. Accrochages successifs pour Ayari, boîte de vitesse pour Comas, tout est
bientôt à refaire et les pilotes d'Henri vont redevenir chasseurs d'Audi après avoir été
gibiers. La bataille franco-allemande dura toute la nuit et au petit matin, Boullion-
Collard-Comas, leaders de la première heure, sont revenus à nouveau dans le sillage
des pilotes Audi. Par contre, nouveau déboire pour la N°17 qui devra abandonner en
fin de matinée sur une nouvelle sortie de piste d'Ayari alors qu'ils étaient remontés en
5e position à la force du poignet. Finalement, alors que le moteur de la N°16 donne
des signes de fatigue, Henri donne l'ordre à ses hommes d'assurer la seconde place,
le meilleur résultat obtenu par une équipe française au Mans depuis dix ans.
Ce magnifique podium sera aussitôt confirmé en Championnat LMS par un double
titre constructeur et pilotes qui
donnent au tandem Boullion-
Collard la juste récompense de
leurs efforts.
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Spa : ......................................................................................Boullion-Collard 2e

Monza : ..................................................................................Boullion-Collard 1er

24 Heures du Mans : ................................................Boullion-Collard-Comas 2e

..........................................................................................Ayari-Helary-Loeb ab.
Silverstone : ............................................................................Boullion-Collard 8e

Nürburgring : ..........................................................................Boullion-Collard 4e

Istanbul : ................................................................................Boullion-Collard 1er

Pescarolo Sport champion LMS par équipes et titres pilotes pour Boullion-Collard

Palmarès 2005

Le Mans 2005 s’achève
par une magnifique deuxième place

au classement général.
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2006
Impressionnant sans faute en
Le Mans Series

Fort de cette première victoire dans un Championnat
LMS qui ne cesse de s'étoffer, Pescarolo Sport repart
au combat de plus belle. Grâce à l'aide technique de
John Judd qui lui livre un V10 "modernisé" et l'apport de
la boîte X-Track, la Pescarolo C60-Judd voit de
nouveau évoluer de manière significative son potentiel.
Dès l'entame de la saison sur le circuit d'Estoril,
Boullion-Collard dominent la concurrence tant aux
essais qu'en course. Et deux semaines plus tard, sur le
juge de paix de Spa, l'équipage fétiche d'Henri remet le
couvert.
Le moral des Verts est donc au beau fixe quand arrive
la grande semaine du Mans même si l'accident

domestique dont a été victime le malheureux Boullion oblige le "boss" à
remanier l'équipage de la N°16. C'est finalement Minassian qui viendra épauler
Collard et Comas tandis que sur la N°17, Sébastien Loeb réédite sa candidature
(volontiers acceptée) auprès d'Helary, avec un Montagny tout auréolé de son
expérience en F1, visant à nouveau le podium qui lui avait échappé l'année
précédente.  Reste maintenant à voir de quel bois le nouveau moteur diesel de
Audi se chauffe puique le règlement lui accorde semble-t-il, par rapport aux
tenants de la motorisation essence, une équivalence généreuse!

L’escadrille des C60-Judd à la poursuite
des Audi Diesel aux 24 Heures 2006

Pescarolo

Sport

élue meilleure

équipe 

d’endurance

par la presse

anglaise

(Dailysportscar)
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Battue aux préliminaires
par l'intraitable Montagny,
l'usine allemande va devoir
attendre la deuxième soirée
d'essais du jeudi pour
remettre les pendules à
l'heure grâce à Capello et à Werner.
Les deux Pescarolo occupant la deuxième ligne juste derrière le tandem des
nouvelles R 10, la presse souligne à juste titre la fiabilité éprouvée des voitures
d'Henri. Les soucis de Kristensen au bout de quatre heures de course laissent
espérer que la victoire peut se jouer là mais un sérieux problème électrique sur
le moteur retardera la N°16, laissant à la N°17 le soin de mener la vie dure au
leader allemand qui ne peut plus se permettre la moindre erreur, même s'il
dispose d'une puissance supérieure. Finalement le public du Mans saluera dans
une même ovation et la première victoire d'un moteur diesel aux 24 Heures et la
seconde place sur le podium de Loeb-Helary-Montagny qui prive à nouveau
Audi d'un doublé espéré.

C'est donc en Championnat que
Pescarolo Sport trouvera le
bonheur absolu avec un
sensationnel sans faute de
ses pilotes (5 sur 5 pour
Boullion-Collard) couronné
par un nouveau titre pour
l'équipe.

Istanbul : ................................................................................Boullion-Collard 1er

Spa : ......................................................................................Boullion-Collard 1er

24 Heures du Mans : ............................................Collard-Comas-Minassian 5e

....................................................................................Loeb-Helary-Montagny 2e

Nürburgring : ..............................................................Boullion-Collard-Helary1er

Donington : ................................................................Boullion-Collard-André 1er

Jarama : ......................................................................Boullion-Collard-André 1er

Pescarolo Sport champion LMS par équipes et titres pilotes pour Boullion-Collard

Palmarès 2006

Les années se suivent et se ressemblent
puisque pour la deuxième fois, le team

Pescarolo Sport se retrouve sur la deuxième
marche du podium.
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2007
Pescarolo Sport 
constructeur à part entière :
le duel Peugeot-Pescarolo

Présenté en marge des 24 Heures 2006, le projet
Peugeot basé lui aussi sur la motorisation
diesel va donc offrir à Pescarolo Sport un
adversaire supplémentaire de choix. D'autant
plus que malgré des délais très courts, deux
exemplaires de la 908 sont alignés dès la
première course du Championnat.

En prévision de cette nouvelle donne et parce
que le règlement 2007 l'exige, l'équipe
technique du Technoparc s'attaque très tôt au
nouveau châssis de la Pescarolo 01. C'est qu'à
la FIA, on ne badine pas avec le crash-test
obligatoire et il est hors de question pour Henri
de se faire recaler pour la première "vraie"
Pescarolo LMP1 de l'histoire de l'écurie. Il s'en
suivra dans "AutoHebdo" un témoignage

saisissant sur cette journée du 20 décembre où le tout premier châssis 01 de la
maison Pescarolo recevra son homologation en Italie sous la torture. Dès lors il
faudra faire vite, très vite même puisqu'aux deux Pescarolo inscrites en LMS
s'ajoutent maintenant trois autres ensembles châssis/carrosseries à fournir à des
teams privés comme le Britannique Martin Short, et l'Allemand Kruse

Motorsport. À Monza, le tir groupé des Verts (2e et 4e) au milieu des Peugeot
démontre d'entrée la qualité du travail effec-

tué. Tout au long de la saison, il en sera
ainsi mais c'est aux 24 Heures, lors d'une
édition rendue particulièrement âpre à
cause des conditions atmosphériques que
les pilotes Pescarolo démontreront le

mieux leur pugnacité. Bien que dépassés
en vitesse pure par les quatre prototypes à

moteur diesel, Boullion-Collard-Dumas ne lâcheront
jamais leur proie. Et cette troisième place sur le
prestigieux podium du Mans, aux côtés des équipages

Pescarolo

Sport

élue meilleure

équipe 

d’endurance

par la presse

anglaise

(Dailysportscar)
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Audi et Peugeot, vaudra à
Henri le plus beau des
hommages puisqu'il sera le
seul constructeur cette année-
là à amener toutes ses voitures
à l'arrivée.
Le Championnat confirmera cette remarquable fiabilité d'ensemble puisque
jusqu'à la dernière course au Brésil, Pescarolo, ses pilotes et ses mécaniciens

disputeront à l'armada Peugeot l'honneur de jouer
les titres équipes et pilotes, empêchant un doublé
Peugeot. Fiabilité sur la piste et efficacité dans les
stands, Pescarolo Sport démontrait ainsi son
potentiel et sa motivation.

Monza : ..................................................................................Boullion-Collard 2e

..................................................................................................Primat-Tinseau 4e

Valencia : ................................................................................Boullion-Collard 5e

..................................................................................................Primat-Tinseau 6e

24 Heures du Mans : ................................................Boullion-Collard-Dumas 2e

................................................................................Primat-Tinseau-Treluyer 13e

Nürburgring : ..........................................................................Boullion-Collard 3e

................................................................................................Primat-Tinseau ab
Spa : ........................................................................................Boullion-Collard 2e

..................................................................................................Primat-Tinseau 4e

Silverstone : ............................................................................Boullion-Collard 2e

................................................................................................Primat-Tinseau ab
Interlagos : ..................................................................Boullion-Collard-Primat 4e

Pescarolo Sport vice-champion LMS équipes
et Jean-Christophe Boullion, 2e du championnat pilotes.

Pescarolo Sport fait partie du Groupe Pescarolo Automobiles

Podium historique de Pescarolo Sport
aux côtés d’Audi et de Peugeot

Palmarès 2007
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2008
Un nouvel associé pour
de nouvelles ambitions

Non content de continuer à déve-
lopper sa LMP1 (châssis et aéro)
afin de continuer à préserver sa
place de leadership des "essence",
même si cette catégorie n'existe
que dans l'esprit de certains
journalistes, Pescarolo Sport
nourrit désormais le projet
ambitieux de construire une
LMP2. Fort du soutien qu'il vient
de recevoir en la personne de
Jacques Nicolet (Saulnier
Racing), soutien concrétisé par
la création d'une nouvelle entité

(Groupe Pescarolo Automobiles), Henri se lance dans une véritable course
contre la montre. Mue par le tout nouveau V8 Judd, la "petite" Pescarolo
effectuera ses premiers tours de roue aux mains expertes de Jean-Christophe
Boullion le 20 mars. La livraison effectuée, l'équipage LMP2 de Saulnier Racing
reprenait la direction des opérations. Deux semaines plus tard, les jeunes Pierre
Ragues et Matthieu Lahaye effectuaient leur baptême du feu sur le difficile tracé
de Barcelone. Une tâche délicate qui les menait à la 5e place d'entrée avant de
prouver le mois suivant à Monza, en tenant tête aux Porsche RS Spyder un long
moment, qu'ils étaient déjà en mesure de jouer le podium de la catégorie.
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Barcelone : ..............................................................................Boullion-Collard 4e

..................................................................................................Primat-Tinseau 7e

Monza : ....................................................................................Primat-Tinseau 3e

..............................................................................................Boullion-Collard ab
Spa : ........................................................................................Boullion-Collard 5e

................................................................................................Primat-Tinseau ab
Pescarolo Sport 3e au classement constructeur LMP1 et LMP2 après Spa

Palmarès 2008

Mais la notoriété établie de
Pescarolo Sport, comme 3e

larron du grand jeu de
l'Endurance, se joue aussi
en LMP1 puisque désormais
le Championnat LMS, avec
Audi et Peugeot au coude à coude lors de chaque manche, se situe à un niveau
technique jamais atteint. Dans ces conditions, si la 4e place de Boullion-Collard
à Barcelone prenait une certaine saveur pour l'écurie, la 3e marche du podium
arrachée en Italie par Primat-Tinseau avait valeur d'exploit. Plus que jamais, à

l'approche du grand rendez-vous de l'année, Henri
et son toute équipe se sentent dans la peau des
outsiders prêts à assumer à tout moment le rôle de
trouble fête dans le concert des diesels.

Primat-Tinseau, sur la troisième marche du
podium de Monza, c’est la bonne surprise

de ce début de saison 2008
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L’homme de tous les défis
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L'homme de tous les défis

Il y a une phrase que Henri
Pescarolo répète volontiers
quand les jours s'assombrissent
et que tout ne marche pas
comme il conviendrait que les
choses avancent. Une phrase
qui résume en peu de mots et sa
riche personnalité et l'exigence
qu'il conçoit de sa propre
existence : "Si j'avais voulu être
peinard, je n'avais qu'à continuer
mes études de médecine."
Oui mais voilà, ce que la

discipline d'Esculape a perdu, le sport automobile en a profité pour donner à la
France un sacré champion. Un de ceux dont on parle encore quarante ans après
ses premiers exploits et dont la carrière de pilote au palmarès impressionnant a
laissé place à un rôle de patron d'écurie où il excelle tout autant.
Si la vie d'Henri est un roman, alors il faut se pencher d'emblée sur les épisodes
les plus révélateurs pour mieux saisir le personnage. L'adolescent a tout juste
vingt ans quand son père l'inscrit à l'école de pilotage de Monthléry pour lui
permettre de mieux contrôler les ruades de la Dauphine familiale. Alors que
Henri poursuit pendant trois ans sans trop de goût les cours de la fac de médecine,
ce premier contact avec la conduite sportive va le transporter dans un autre
monde. Comme par le plus grand des hasards, c'est aussi l'époque où "Sport-
Auto" lance l'opération "Ford Jeunesse" pour offrir aux meilleurs espoirs de
chacune des provinces françaises le volant d'une Lotus Seven. "J'ai eu la
chance d'être sélectionné pour Paris et de bien marcher tout de suite puisque
j'ai battu des gars comme Dayan ou
Depailler. C'est là qu'un technicien de
chez Matra m'a repéré et que je me
suis retrouvé un jour dans le bureau de
son patron, Jean-Luc Lagardère que je
ne connaissais ni d'Eve ni d'Adam, pas
plus que son entreprise d'ailleurs."

Record du tour du Monde sur Lockheed 18 en 1987

L’épopée Matra est en marche avec
Beltoise, Servoz-Gavin et Jaussaud.



3e du GP de Monaco 70
Nous étions en 1965 et la carrière
d'Henri prenait soudain un
tournant décisif car en peu de
saisons, sa réputation de pilote
rapide et sûr allait lui faire grimper
tous les échelons de la mono-
place (champion de France F3 en
67, vice-champion F2 en 68)
jusqu'à la Formule1 qu'il découvre en 1970… mais où il étonne par sa faculté
d'adaptation. À quatre reprises en effet, Pescarolo rentrera dans les points avec
comme meilleur résultat la 3e place du Grand Prix de Monaco ; derrière Rindt et
Brabham, excusez du peu ! L'ascension Matra en sport-prototype le verra aussi
à l'honneur avec déjà des exploits au Mans (la fameuse nuit de l'édition 68) et
la victoire avec Beltoise à Buenos-Aires en 70. Mais il faudra à Henri un peu de
patience et beaucoup d'abnégation pour atteindre la gloire car, à ce moment de
l'histoire, Lagardère va privilégier un temps les pilotes anglo-saxons. Qu'importe
puisque la carrière d'Henri va rebondir chez Alfa-Romeo en proto et avec le
jeune Franck Williams en F1.

Pourtant à partir de 1972, c'est de nouveau sous les couleurs de Matra que
l'étoile de Pescarolo, associé à Graham Hill va briller dans le ciel du Mans.
"Grâce à la science de la course de ce grand champion, nous allons réussir un
sans-faute sous la pluie, alors que j'admets bien volontiers aujourd'hui que je
n'étais pas trop chaud pour partager le baquet avec lui."
En 1973, Henri va récidiver en compagnie de Gérard Larrousse, à l'issue cette
fois d'une bataille monumentale comme l'histoire des 24 Heures en a rarement
suscitée. "Le duel avec Ferrari et surtout Jacky Ickx a duré presque jusqu'au début

de l'après-midi du dimanche
et c'est certainement l'un de
mes meilleurs souvenirs au
Mans."
L'année suivante en effet,
ce fut beaucoup plus calme
et Henri se paya même le
luxe de réaliser le grand
chelem avec le meilleur
temps des essais et le
contrôle absolu de la course
du premier au dernier tour.
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Frank Williams sera le premier à confier
le volant d’une F1 à Henri en 1970

La Matra n°15 victorieuse
des 24 Heures 1972 
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Avec Le Mans se poursuivait
donc pour Henri une sacrée
longue histoire, commencée
dans la douleur en avril 69
lors du dramatique envol
dans les Hunaudières mais
prolongée par l'inattendu
succès de 84, avec Ludwig
sur la Porsche Joest.
"Encore un truc pas possible
puisque des problèmes

techniques nous ont relégués d'entrée à six tours du leader." 24 Heures plus tard
à la force du poignet, Henri et
Klaus étaient acclamés par le
public. 

Quatre triomphes en 33 tentatives
poursuivies sans interruption, le
record de réussite comme de
longévité du pilote Pescarolo n'est
pas près d'être battu au Mans. Si
l'on ajoute, depuis l'édition 2000,
les podiums que Pescarolo Sport
empile avec régularité, il est clair
que cet homme échappe à toutes
les normes connues. Ses exploits en circuit comme sur les pistes du Paris-
Dakar ou dans les airs lors d'un retentissant record autour du monde battu en
87 attestent de ce destin étonnant à plus d'un titre. Un vrai roman que cette vie-
là disions-nous en préambule !

Henri Pescarolo en quelques chiffres
Né à Paris le 25 septembre 1942
Mariè à Madie
Réside à Melz/Seine
Nationalité française
Débuts en compétition en 1964
Champion de France F3 en 1967
Vice-champion d'Europe F2 en 1968
33 participations (1966 à 1999) aux 24 Heures du Mans comme pilote
4 victoires (1972, 73, 74 et 84) au Mans
1 victoire (1991) aux 24 Heures de Daytona
22 victoires (1970 à 1987) en championnat du monde sport-prototype
8 participations au Mans comme team-manager de Pescarolo Sport
56 Grands Prix disputés en F1 (1970 à 1975)
15 participations au Paris-Dakar.
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Henri Pescarolo au Mans

1966 Matra M620 BRM Pescarolo/Jaussaud 
1967 Matra M630 BRM Pescarolo/Jaussaud
1968 Matra M630 Pescarolo/Servoz-Gavin
1970 Matra 660 Pescarolo/Beltoise
1971 Ferrari 512M Pescarolo/Parkes 
1972 Matra MS670 Pescarolo/Hill 1er
1973 Matra MS670B Pescarolo/Larrousse 1er
1974 Matra MS670C Pescarolo/Larrousse 1er
1975 Ligier JS2 Pescarolo/Migault
1976 Inaltera Pescarolo/Beltoise 8e

1977 Porsche 936 Pescarolo/Ickx
1978 Porsche 936 Pescarolo/Ickx/Mass
1979 Rondeau M379 Pescarolo/Beltoise 10e

1980 Rondeau M379B Pescarolo/Ragnotti
1981 Rondeau M379C Pescarolo/Tambay
1982 Rondeau M382 Pescarolo/Jaussaud
1983 Rondeau M482 Pescarolo/Boutsen/M. Ferté
1984 Porsche 956 Pescarolo/Ludwig 1er
1985 Lancia LC3 Pescarolo/Baldi/Cesario 7e

1986 Mercedes C8 Pescarolo/Danner/Quester
1987 Mercedes C9 Pescarolo/Thackwell/Okada
1988 Jaguar XKR9 LM Pescarolo/Watson/Boesel
1989 Porsche 962C Pescarolo/Ballot-Léna/Ricci 6e

1990 Porsche 962C Pescarolo/Ricci/Laffite 14
1991 Porsche 962C Pescarolo/Winter/Schneider
1992 Cougar Pescarolo/Wollek/Ricci 6e

1993 Porsche 962C Pescarolo/Wollek/Meixner 9e

1994 Courage C32 Pescarolo/A. Ferté/Lagorce
1995 Courage C32 Pescarolo/Lagorce/Bernard
1996 Courage C36 Pescarolo/Lagorce/Collard 7e

1997 Courage C36 Pescarolo/Belloc/Clerico 7e

1998 Courage C36 Pescarolo/Grouillard/Montagny 16
1999 Courage C36 Pescarolo/M. Ferté/Gay 9e

En haut à gauche :
Matra, c’était Jean-Luc Lagardère son patron, mais

aussi des mécanos dévoués comme Jacky Petit.

A gauche : Dix ans après Matra, c’est sur une
Porsche du Joest Racing que

Henri obtiendra son quatrième triomphe au Mans. 

En haut à droite : le champagne coule à flot sur le
podium des 24 Heures 1984.
Ci-contre : sans conteste, le duel Ferrari-Matra
de l’édition 1973 constitue pour Henri son meil-
leur souvenir au Mans.
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La magie du Mans
Palmarès

Les engagés 2008
Le mans en quelques chiffres

Le règlement
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La magie du Mans

Venus de toute la planète, les spectateurs qui assistent chaque année aux
24 Heures sont d'abord et avant tout des passionnés. Pour la plupart d'entre eux,
il s'agit en effet d'une sorte de pèlerinage aux sources même du sport automobile
et cette fidélité à la grand messe de l'Endurance ne date pas d'aujourd'hui.

Le Mans échappe en effet à l'usure du temps et même si la course sarthoise a
connu des hauts et des bas dans son histoire, l'épreuve a su préserver son âme
au contraire de nombre d'autres événements sportifs de par le monde, pour
rebondir avec encore plus de faste. Cette pérennité que l'on constate au fil des
éditions tient au sentiment qu'éprouvent les gens d'assister à quelque chose de
rare donc d'exceptionnel. D'ailleurs, il est patent de voir, que depuis un certain
nombre d'années, le public arrive de plus en plus tôt afin de bien s'imprégner de
cette ambiance si particulière.

Avec la tenue des essais préliminaires huit jours avant la grande semaine du
Mans, il n'est même plus étonnant de voir nombre de curieux arpenter le circuit
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bien avant le début de l'habituel
cérémonial du pesage des
Jacobins. Car il est évident que
le tracé manceau véhicule aussi
sa part d'imaginaire dans cette
fascination. 

La ligne droite des Hunaudières, le freinage de Mulsanne, le délicat enchaînement
Indianapolis-Arnage, ou encore le pneumatique Dunlop jeté au-dessus de la
piste sont devenus au fil des années des endroits mythiques où les fans aiment
se retrouver entre eux.

Portée à l'écran par Steve McQueen au début des années soixante-dix, la
légende du Mans a nourri les rêves de plusieurs générations sur tous les
continents. Aujourd'hui encore, le succès populaire de la Parade des pilotes au
centre ville mêle au coude à coude jeunes et moins jeunes animés par la même
admiration. Adulés et presque portés par cette fièvre du vendredi soir, les
acteurs de la course savent dès lors que pendant 24 Heures, on ne les quittera
plus des yeux. Il en va ainsi depuis 1923 et c'est ce que certains n'hésitent pas
à appeler la magie du Mans.
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Palmarès des 24 Heures du Mans
Pilotes Constructeur Distance Moyenne

1923 Lagache-Léonard Chenard-et-Walcker 2 209,536 km 92,064 km/h
1924 Duff-Clement Bentley 2 077,340 km 86,555 km/h
1925 De Courcelles-Rossignol Lorraine-Dietrich 2 233,982 km 93,082 km/h
1926 Bloch-Rossignol Lorraine-Dietrich 2 554,414 km 106,350 km/h
1927 Benjafield-Davis Bentley 2 369,807 km 98,740 km/h
1928 Barnato-Rubin Bentley 2 669,272 km 111,219 km/h

1929 Barnato-Birkin Bentley 2 843,830 km 118,492 km/h
1930 Barnato-Kidstom Bentley 2 930,663 km 122,111 km/h
1931 Howe-Birkin Alfa Romeo 3 017,654 km 125,735 km/h

1932 Sommer-Chinetti Alfa Romeo 2 954,038 km 123,084 km/h
1933 Sommer-Nuvolari Alfa Romeo 3 144,038 km 131,001 km/h
1934 Chinetti-Etancelin Alfa Romeo 2 886,938 km 120,289 km/h
1935 Hindmarsh-Fontes Lagonda 3 006,797 km 125,283 km/h
1936 Annulation de l’épreuve par suite de grèves affectant notamment l’industrie automobile française
1937 Wimille-Benoist Bugatti 3 287,938 km 136,997 km/h
1938 Chaboud-Trémoulet Delahaye 3 180,940 km 132,539 km/h
1939 Wimille-Veyron Bugatti 3 354,760 km 139,781 km/h
1940 à 1948 : Annulation de l'épreuve par suite de la guerre
1949 Chinetti-Selsdon Ferrari 3 178,299 km 132,420 km/h
1950 Rosier-Rosier Talbot 3 465,120 km 144,380 km/h
1951 Walker-Whitehead Jaguar 3 611,193 km 150,466 km/h
1952 Lang-Riess Mercedes 3 733,800 km 155,575 km/h
1953 Rolt-Hamilton Jaguar 4 088,064 km 170,336 km/h
1954 Gonzalez-Trintignant Ferrari 4 061,150 km 169,215 km/h

1955 Hawthorn-Bueb Jaguar 4 135,380 km 172,308 km/h
1956 Sanderson-Flockhart Jaguar 4 034,929 km 168,122 km/h
1957 Flockhart-Bueb Jaguar 4 397,108 km 183,217 km/h
1958 Gendebien-Hill Ferrari 4 101,926 km 170,914 km/h
1959 Salvadori-Shelby Aston Martin 4 347,900 km 181,163 km/h
1960 Frère-Gendebien Ferrari 4 217,527 km 175,730 km/h
1961 Gendebien-Hill Ferrari 4 476,580 km 186,527 km/h
1962 Hill-Gendebien Ferrari 4 451,255 km 185,469 km/h
1963 Scarfiotti-Bandini Ferrari 4 561,710 km 190,071 km/h
1964 Guichet-Vaccarella Ferrari 4 695,310 km 195,638 km/h
1965 Gregory-Rindt Ferrari 4 677,110 km 194,880 km/h
1966 McLaren-Amon Ford 4 843,090 km 201,795 km/h
1967 Gurney-Foyt Ford 5 232,900 km 218,038 km/h

1968 Rodriguez-Bianchi Ford 4 452,880 km 185,536 km/h
1969 Ickx-Oliver Ford 4 998,000 km 208,250 km/h
1970 Herrmann-Attwood Porsche 4 607,810 km 191,992 km/h
1971 Marko-Van Lennep Porsche 5 335,313 km 222,304 km/h*

A

b

c

d

e

A : circuit de 17,262 km
B : circuit de 16,340 km

C : circuit de 13,492 km
D : circuit de 13,461 km

E : circuit de 13,469 km 

* record officiel sur ce circuit.
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Pilotes Constructeur Distance Moyenne

1972 Pescarolo-Hill Matra 4 691,343 km 195,472 km/h
1973 Pescarolo-Larrousse Matra 4 853,945 km 202,247 km/h
1974 Pescarolo-Larrousse Matra 4 606,571 km 191,940 km/h
1975 Ickx-Bell Gulf Ford 4 595,577 km 191,482 km/h
1976 Ickx-Van Lennep Porsche 4 769,923 km 198,746 km/h
1977 Barth-Haywood-Ickx Porsche 4 671,630 km 194,651 km/h
1978 Pironi-Jaussaud Renault Alpine 5 044,530 km 210,188 km/h

1979 Ludwig-D. et B. Whittington Porsche 4 173,930 km 173,913 km/h
1980 Rondeau-Jaussaud Rondeau 4 608,020 km 192,000 km/h
1981 Ickx-Bell Porsche 4 825,348 km 201,056 km/h
1982 Ickx-Bell Porsche 4 899,086 km 204,128 km/h
1983 Holbert-Haywood-Schuppan Porsche 5 047,934 km 210,330 km/h
1984 Pescarolo-Ludwig Porsche 4 900,276 km 204,178 km/h
1985 Ludwig-Barilla-Winter Porsche 5 088,507 km 212,021 km/h

1986 Bell-Stuck-Holbert Porsche 4 972,731 km 207,197 km/h

1987 Stuck-Bell-Holbert Porsche 4 791,777 km 199,657 km/h
1988 Lammers-Dumfries-Wallace Jaguar 5 332,790 km 221,665 km/h
1989 Mass-Reuter-Dickens Sauber-Mercedes 5 262,115 km 219,990 km/h

1990 Nielsen-Cobb-Brundell Jaguar 4 882,400 km 204,036 km/h
1991 Weidler-Herbert-Gachot Mazda 4 922,810 km 205,333 km/h
1992 Warwick-Dalmas-Blundell Peugeot 4 787,200 km 199,340 km/h
1993 Brabham-Bouchut-Helary Peugeot 5 100,000 km 213,358 km/h
1994 Dalmas-Baldi-Haywood Dauer Porsche 4 685,701 km 195,238 km/h
1995 Dalmas-Lheto-Sekiya McLaren 4 055,800 km 168,992 km/h
1996 Reuter-Jones-Wurz TWR Porsche 4 814,400 km 200,600 km/h

1997 Alboretto-Johansson
-Kristensen TWR Porsche 4 909,600 km 204,186 km/h

1998 McNish-Aiello-Ortelli Porsche 4 783,781 km 199,324 km/h
1999 Winkelhock-Martini-Dalmas BMW 4 982,974 km 207,624 km/h
2000 Biela-Kristensen-Pirro Audi 5 007,998 km 208,660 km/h
2001 Biela-Kristensen-Pirro Audi 4 367,200 km 180,949 km/h

2002 Biela-Kristensen-Pirro Audi 5 118,750 km 213,068 km/h
2003 Smith-Kristensen-Capello Bentley 5 145,571 km 214,399 km/h
2004 Ara-Capello-Kristensen Audi 5 169,970 km 215,415 km/h
2005 Lehto-Werner-Kristensen Audi 5 050,500 km 210,216 km/h

2006 Biela- Pirro-Werner Audi 5 1187,000 km 215,409 km/h

2007 Biela- Pirro-Werner Audi 5 129,101 km 209,152 km/h

m

l

n

f

g

h

i

j

k

F : circuit de 13,640 km
G : circuit de 13,626 km
H : circuit de 13,528 km

I : circuit de 13,535 km
J : circuit de 13,600 km
K : circuit de 13,605 km

L : circuit de 13,650 km
M : circuit de 13,650 km
N : circuit de 13,629 km 



L
e
s
 2

4
 H

e
u
r
e
s
 d

u
 M

a
n
s

44

16 17Le Mans 2008

www.pescarolo.com

Les engagés 2008 (à la date du 21.05.2008)

N° LM P1 Nat. Voiture Cyl.
1 Audi Sport North America D Audi R10 5499T
2 Audi Sport North America D Audi R10 5499T
3 Audi Sport Team Joest D Audi R10 5499T
4 Saulnier Racing F Pescarolo Judd 5496A 
5 Team Oreca Matmut F Courage-Oreca Judd 5496A
6 Team Oreca Matmut F Courage-Oreca Judd 5496A
7 Team Peugeot Total F Peugeot 908 5500T
8 Team Peugeot Total F Peugeot 908 5500T
9 Peugeot Sport Total F Peugeot 908 5500T
10 Charouz Racinf System  CZE Lola Aston Martin 5993A
11 Dome Racing Team J Dome Judd S102 5496A
12 Charouz Racinf System  C Lola Judd 5496A
14 Creation Autosportif Ltd GB Creation AIM CA07 5496A
16 Pescarolo Sport  F Pescarolo Judd  5496A 
17 Pescarolo Sport  F Pescarolo Judd  5496A 
18 Rollcentre Racing GB Pescarolo Judd 5496A
19 Chamberlain - Synergy Motorsport GB Lola AER B06 -10 3997T
20 Epsilon Euskadi E Epsilon Euskadi Judd 5496A
22 Tokaï University - YGK Power J Courage-Oreca YGK 3998T
23 Autocon USA Creation Judd 5000A
24 Terramos J Courage Mugen 3997A

N° LM P2 Nat. Voiture Cyl.
25 RML GB Lola MG B05 - 40 1995T
26 Team Bruichladdich Radical GB Radical AER SR9 1995T
30 Racing Box SRL I Lucchini Judd 3395A
31 Team Essex DK Porsche RS Spyder 3396A
32 Barazi Epsilon F Zytek 07S 3396A
33 Speedy Racing Team Sebah CH Lola Judd 3394A
34 Van Merksteijn Motorsport NL Porsche RS Spyder 3396A
35 Saulnier Racing F Pescarolo Judd 3395A 
40 Quifel - ASM Team P Lola AER B05 - 40 1995T
41 Trading Performance CH Zytek 07S 3396A
44 Kruse Schiller Motorsport D Lola Mazda 1997T
45 Embassy Racing GB Embassy Zytek 3396A

N° LM GT1 Nat. Voiture Cyl.
007 Aston Martin Racing GB Aston Martin DBR9 5993A
009 Aston Martin Racing GB Aston Martin DBR9 5993A
50 Larbre Compétition F Saleen S7R 6997A
53 Vitaphone Racing Team D Aston Martin DBR9 5993 A
55 Interprogressbank Spartak Racing RUS Lamborghini Murcielago 5988A
59 Team Modena GB Aston Martin DBR9 5993A
63 Corvette Racing  USA Corvette C6.R 6993A
64 Corvette Racing   USA Corvette C6.R 6993A
72 Luc Alphand Aventures F Corvette C6.R 6993A
73 Luc Alphand Aventures F Corvette C6.R 6993A
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Le Mans 
en quelques chiffres

N° LM GT2 Nat. Voiture Cyl.
76 IMSA Performance Matmut F Porsche 911 GT3 RSR 3795A
77 Team Felbermayr-Proton D Porsche 911 GT3 RSR 3795A
78 AF Corse SRL I Ferrari F 430 GT 3996A
80 Flying Lizard Motorsports USA Porsche 911 GT3 RSR 3795A
82 Risi Competizione USA Ferrari F 430 GT 3996A
83 Risi Competizione USA Ferrari F 430 GT 3996A
85 Spyker Squadron b.v. NL Spyker C8 Laviolette 4000A
90 Farnbacher Racing D Ferrari F 430 GT 3996A
94 Speedy Racing Team CH Spyker C8 Laviolette 4000A
96 Virgo Motorsport GB Ferrari F 430 GT 3996A
97 BMS Scuderia Italia SPA I Ferrari F 430 GT 3996A
99 JMB Racing MC Ferrari F 430 GT 3996A

- 385 : le nombre de millions de téléspectateurs dans 111 pays,
- 33 : le nombre record de participations aux 24 Heures détenu par 

Henri Pescarolo en tant que pilote,
- 44 : le nombre de participations d’Henri Pescarolo comme pilote et 

team manager,
- 16 : le nombre de victoires par une marque : Porsche,
- 7 : le nombre record de victoires remportées par Tom Kristensen,
- 13,629 km : la longueur du tracé,
- 405 km/h : la vitesse maximum atteinte par une voiture en course en 

1988 (WM de Roger Dorchy),
- 1906 : la date de création de l'Automobile Club de l'Ouest

(A.C. de la Sarthe) au Mans,
- 1923 : la date de création des 24 Heures du Mans par l'A.C.O.,
- 75 : le nombre d’éditions courues depuis la création en 1923.
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Pourquoi le public assistera à
deux courses dans la course

De tout temps l'Automobile Club de l'Ouest a créé ses propres règlements
techniques, afin de  permettre aux constructeurs de tester dans la plus grande
course du monde des nouvelles technologies. C'est ainsi qu'au cours des âges on
a vu apparaître en sport prototype, catégorie reine aux 24 Heures, aux cotés de
moteurs essence conventionnels, atmosphériques ou turbocompressés, des
turbines, des moteurs rotatifs ou des motorisations diesel, tous utilisant des
carburants ou biocarburants plus ou moins proches des carburants du commerce
selon les époques. C'est évidemment une attitude louable et courageuse, mais la
contrepartie évidente est que l'ACO se doit de trouver, indépendamment de toute
pression, des équivalences entre ces différentes technologies, permettant
d'assurer une éthique sportive équitable. La seule règle devrait être : dans la même
catégorie, à poids égal, puissance égale, quelle que soit la motorisation utilisée, et
que le meilleur gagne.

Le problème avec les équivalences est que l'on n'est pas certain de tomber juste la
première année. À l'issue des 24 Heures 2006, les chiffres publiés par l'ACO,
démontraient à l'évidence que les seuls secteurs dans lesquels l'Audi diesel
manifestait sa supériorité par rapport aux meilleurs prototypes essence, étaient
dans chaque secteur d'accélération en ligne droite, puissance et couple oblige. Il
était donc urgent d'ajuster ces fameuses équivalences pour 2008. On augmenta les
brides des moteurs essence de 3 %, alors que la différence réelle de puissance
était évaluée à 12%. Comme entre temps les moteurs diesel ont beaucoup
progressé, la différence actuelle, comme le prouvent les premières courses de la
saison, s'est encore accrue.

On va donc assister à une course, au sein de laquelle dans la même catégorie
LMP1, certains vont se battre en diesel (Audi et Peugeot) avec une puissance
avoisinant les 800 CV, d'autres (Lola) avec un moteur essence issu d'une voiture
de grand tourisme équipé de grosses brides auront plus de 700 CV sous leur capot,
et les tenants des moteurs prototypes classiques (Oreca, Creation ou Pescarolo)
avec les brides que le règlement leur impose disposeront de 650 CV.
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Le circuit
des 24 Heures du Mans

Ligne droite
des stands

Courbe Dunlop

Ralentisseur Dunlop

Descente Chapelle

Esses du
Tertre rouge

Virage du
Tertre rouge

Courbe d'Antarès

Ligne droite
des Hunaudières

Ligne droite
des Hunaudières

1er ralentisseur

2ème ralentisseur

Courbe
des Hunaudières

Bosse
de Mulsanne

Virage de
Mulsanne

Courbe du Golf

Photos faciles Photos délicates Photos  impossibles

Esses d'Indianapolis
ext.

Esses d'Indianapolis
int.

Virage d'Arnage
Courbe du Buisson

Virage
Porsche

Esses
du Karting

Maison
blanche

Virage
Ford

Tibunes
des stands

Virage du
raccordement

Vous souhaitez prendre quelques photos sur le circuit des 24 Heures du Mans ?
Voici un tour du tracé qui vous indiquera les endroits où il faut aller et ceux qu’il faut
éviter.
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Pescarolo Sport aux Mans 2008
Le programme 2008

L’équipe
Châssis - Moteur

Les équipages
Les pilotes
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Le team Pescarolo Sport aux
24 Heures du Mans 2008
Le nouveau défi de Pescarolo Sport

Renforcé dans chacun des
secteurs importants de son
écurie, afin de faire face au
nouveau défi industriel que la
venue de Jacques Nicolet
sous-entend, Henri Pescarolo
s'apprête à mener un nouveau
combat sur la piste du Mans.
Si les trois premières manches
du Championnat LMS ont
permis de rôder hommes et
machines  et de montrer que
Pescarolo Sport avait toujours
son mot à dire, il est clair
cependant que les écarts de
puissance constatés entre les

tenants du diesel et les fidèles de la motorisation "essence" soulèvent quelques
interrogations. Sans compter le cas particulier de la Lola Aston-Martin qui
bénificie aussi d’un surcroît de puissance.

Plus songeur que jamais
Henri Pescarolo, se refuse
pourtant à baisser les bras.
"Comme les autres années,
nous avons beaucoup
cherché dans tous les
domaines (mécanique, aéro,
suspensions, etc) pour
pouvoir être l'écurie la plus
en mesure de bénéficier des
incidents pouvant survenir
aux six voitures diesel et à
la Lola essence. 
Pescarolo Sport visera de
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nouveau une place sur le podium d'autant que, tout en s'appuyant sur notre
légendaire fiabilité, nous repartons avec les meilleurs pilotes du monde qui
étaient déjà avec nous l'an passé, c'est à dire Boullion-Collard-Dumas sur la N°16
et Primat-Tinseau-Treluyer sur la N°17."

Le programme 2008
- 2-3 mars 

Essais Paul Ricard (F)

- 4-5-6 avril 
1000 km de Catalunya (E)

- 25-26-27 avril 
1000 km de Monza (I)

- 9-10-11 mai 
1000 km de Spa (B)

- 1er juin 
Journée test 24 Heures du Mans (F)

- 14-15 juin 
24 Heures du Mans (F)

- 15-16-17 août 
1000 km du Nürburgring (D)

- 12-13-14 septembre 
1000 km de Silverstone (GB)

- 1-2 novembre 
1000 km de Shanghaï (RPC)
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L’équipe
Tous derrière Henri

Comme une armée à la veille de la bataille, l'entourage d'Henri fait corps autour
de son chef dès que se profile à l'horizon la haute silhouette des 24 Heures. C'est
quelque chose qui est palpable, pour les anciens comme pour les derniers
arrivés, et c'est certainement Madie Pescarolo, par son activité débordante et ses
multiples responsabilités (invités, presse, réceptifs) qui symbolise le mieux cette
mobilisation générale qui pousse chacun des 18 salariés de Pescarolo Sport à
donner le meilleur de lui-même. 
En tous les cas, c'était bien pour reprendre le fil de sa vie d'ingénieur talentueux
que Claude Galopin avait franchi le seuil de l'atelier début 2002. En provenance
de chez DAMS, l'arrivée du Nantais constituait une belle aubaine pour Henri qui
savait déjà par ses pilotes de l'époque (Bourdais et Montagny)
l'influence que cet homme d'expérience pouvait avoir dans la mise au point d'une
voiture. "Dessiner, construire, développer, quand on a la chance d'avoir un
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règlement ouvert comme en proto, c'est tout ce que j'aime." Six ans après son
transfert de Ruaudin au Technoparc, Claude ne regrette surtout pas son choix…
"car avec Henri, même s'il a des idées bien arrêtées, on peut toujours discuter."
Autre caractère dans cette entreprise qui n'en manque (surtout) pas, Thierry
Demazeau est l'un des trois "survivants" de l'époque ELF à avoir suivi le boss
quand celui-ci choisissait l'indépendance en 99. Aujourd'hui, Thierry est le
responsable incontesté de l'atelier et pour rien au monde, il ne laisserait sa place
de chef de voiture de la N°16 sur la piste du Mans. "Quand on y a goûté une fois,
on ne peut plus s'en passer. Même que le temps passe de plus en plus vite entre
deux éditions. C'est sans doute l'ambiance famille nombreuse de l'écurie qui me
fait dire cela." Xavier Achard qui est entré en même temps que Galopin dans la
"boutique" opine du bonnet. Lui aussi a bénéficié de la confiance du patron
puisque d'ancien “homme à tout faire”, le voilà devenu spécialiste incontesté de
la boîte de vitesse X.Trac.

Autour d’Emmanuel Collard, c’est l’union sacrée.
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Des jeunes et des filles
Autres "jeunes anciens", de par leur attachement à Pescarolo Sport, Olivier Bilger
(36 ans) et Stéphane Menu (34 ans), ont en commun d'être arrivés au même
moment dans l'écurie (2001) après avoir passé un certain nombre d'années à La
Filière. Ils ont été rapidement rejoint par Nicolas Fontaine. Eux aussi ont permis
à l'équipe technique de se renforcer saison après saison et comme Luc Monteillet
(29 ans), qui gére maintenant toute l'informatique embarquée, ou Nicolas
Clémençon, transfuge de chez Peugeot Sport, qui dirige le bureau d'étude, ils se
sont vus proposer des responsabilités à la hauteur de leur compétence. Une
marque de fabrique de la maison Pescarolo !  

Parité oblige, l'écurie sarthoise enregistre également une présence féminine
grandissante ! Si Cécile Baumier n'avait pas hésité à essuyer les plâtres en jan-
vier 2002, sur un simple coup de fil d'Henri, voilà que désormais la jeune
Amandine Demazeau donne la main à Madie pour toute la logistique des
24 Heures et que Stéphanie Fournier est venue soulager Cécile pour la
comptabilité. Signe d’ouverture, le sourire de Karine, jeune stagiaire en
provenance de Peugeot Sport est venu égayer le bureau d’étude. 

Luc Monteillet (à droite) et ses collaborateurs gèrent l’informatique embarquée.
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Enfin, on ne saurait passer sous silence la venue dans les stands du Mans de
tous ces techniciens qui pour être des bénévoles purs et durs, n’en sont pas
moins des spécilistes de l’Endurance pour chacun des postes qu’Henri et Claude
leur confient.



P
a
t
c
h
w

o
r
k

56

16 17Le Mans 2008

www.pescarolo.com



57

P
a
t
c
h
w

o
r
k

16 17Le Mans 2008

Pescarolo Sport fait partie du Groupe Pescarolo Automobiles



L
e
 t

e
a
m
 P

e
s
c
a
r
o
l
o
 S

p
o
r
t

58

16 17Le Mans 2008

www.pescarolo.com

Châssis
Châssis : Pescarolo 01

Carrosserie : carbone

Transmission : boîte de vitesse
X-Track séquentielle à 6 rapports, commande automatisée 
Megaline au volant

Suspension : double triangle, poussants et combinés ressorts-amortisseurs 
Öhlins horizontaux 
(sur coque à l'avant, sur la boîte de vitesse à l'arrière)

Roues : jantes BBS 18''

Freins : ALCON disques et plaquettes Messier-Bugatti,
15'' à l'avant
15'' à l'arrière

Pneumatiques :Michelin

Direction : assistée électrique KAYABA

Dimensions :
Longueur : 4 625 mm
Largeur : 1 990 mm
Empattement : 2 795 mm

Poids à vide : 900 kg

Réservoir 
d'essence : 90 litres

Pescarolo LMP1
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Moteur JUDD V10 GV 5,5 L.
Cylindrée : 5 496 cc

Configuration : V10 à 72 degrés

Poids : 145 kg poids à sec, comprenant le volant moteur et le faisceau 
moteur, mais excluant l'embrayage et l'échappement

Dimensions :
Longueur : 622,5 mm
Hauteur : 411 mm

(sans les trompettes)
Largeur : 569 mm

Puissance
maximale : 650 ch à  7 000 tr/mn  avec les brides de  32,9 mm

Couple max. : 67 mkg avec brides Le Mans 32,9 mm

Gestion
moteur : EFI Euro 12 System
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Equipe d’exploitation de la 
Pescarolo Judd n°16
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Equipe d’exploitation de la 
Pescarolo Judd n°17
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Comment Henri choisit-il ses pilotes
pour les 24 Heures et selon quels
critères assemble-t-il ses équipages ?
Voilà les questions que depuis
longtemps nous nous posions et pour
lesquelles quelques éclaircissements
méritaient d'être exprimés par le
"patron" lui-même.
"Ce qui guide mon choix, c'est d'abord
et avant tout le talent. Ensuite, il est
clair que l'expérience joue un rôle
presque aussi important, notamment au
Mans, car au niveau où se situe
l'Endurance maintenant, il en faut le
plus possible." Pour le reste, Henri
Pescarolo reste fidèle à la conduite qu'il
s'est toujours fixée depuis ses débuts
en tant que de délégué de La Filière
d'abord, puis ensuite dans la carrière
de team-manager. "Dans mon esprit, il
a toujours été clair qu'il fallait continuer
ce qu'on a fait chez Elf pendant
longtemps, à savoir faire confiance le
plus possible aux pilotes français. Soit
on les formait, soit on leur donnait une
chance de s'exprimer quand je les
avais sous ma coupe."
Neuf ans avant après ses débuts,
Pescarolo Sport persiste et signe dans
son credo auprès des pilotes tricolores
et nombreux sont ceux qui doivent à
Henri la chance d'avoir pu rebondir en
endurance.

Pilotes et équipages
par Henri Pescarolo 

Ils ont couru pour
Pescarolo Sport

Didier André
Soheil Ayari
Jean-Christophe Boullion
Sébastien Bourdais
Emmanuel Clerico
Emmanuel Collard
Erik Comas
Didier Cottaz
Boris Derichebourg
Romain Dumas
Ukyo Katayama
Franck Lagorce
Sébastien Loeb
Nicolas Minassian
Franck Montagny
Eric Helary
Stéphane Ortelli
Harold Primat
Laurent Redon
Stéphane Sarazin
Christophe Tinseau
Benoît Tréluyer
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16

17

Les équipages

Harold Primat
Christophe Tinseau

Benoît Treluyer

Jean Christophe Boullion
Emmanuel Collard

Romain Dumas
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Jean -
Christophe
Boullion

Né le 27 décembre 1969
à Saint-Brieuc
Marié à Alexandra, 
3 enfants
Réside à 
Plaisir-les-Gâtines
Nationalité française

2008 : LMS avec Pescarolo Sport associé à Emmanuel Collard
(4e aux 1 000 km de Catalunya, 5e aux 1 000km de Spa)

24 Heures du Mans avec Pescarolo Sport
associé à Emmanuel  Collard et Romain
Dumas

10e participation aux 24 Heures du Mans

2007 : LMS pour Pescarolo Sport associé à Emmanuel Collard (sauf à 
Valencia) 2e à Monza, 2e au Nürburgring, 2e à Spa, 2e à Silverstone,
4e à Interlagos : Vice Champion LMS

24 Heures du Mans avec Pescarolo Sport
associé à Emmanuel Collard et Romain 
Dumas sur Pescarolo Judd : 3e

Vainqueur du Challenge Silverstone/Le Mans en compagnie de
E. Collard pour les pilotes ayant remporté les meilleurs résultats dans
ces deux courses

2006 : 5 victoires en Le Mans Series associé à E. Collard avec Pescarolo 
Sport : Champion LMS LMP1
Ne participe pas aux 24 Heures du Mans pour cause de blessure

2005 : Champion Le Mans Endurance Series associé à E. Collard avec 
Pescarolo Sport (1er à Monza et 1er à Istanbul)

24 Heures du Mans avec Pescarolo Sport
associé à Emmanuel Collard et
Erik Comas (2e)
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2003 : Championnat FIA Sportscar avec Pescarolo Sport 1er à Estoril
associé à Stéphane Sarrazin 

24 Heures du Mans avec Pescarolo Sport
associé à Frank Lagorce et Stéphane 
Sarrazin (8e)

2002 : Vice-Champion du Championnat  FIA Sportscar avec Pescarolo Sport
3 podiums dont 2 victoires (Barcelone, Spa)

24 Heures du Mans avec Pescarolo Sport
associé à Sébastien Bourdais et Frank 
Lagorce (10e)

2001 : Saison Internationale d'Endurance avec Pescarolo Sport, 
3 podiums dont 2 victoires en European Le Mans Series (Estoril)  
associé à Laurent Redon et Boris Derichebourg et FIA Sportscar  
(Magny Cours) associé à Laurent Redon

24 Heures du Mans avec Pescarolo Sport
associé à Sébastien Bourdais et
Laurent Redon (13e)

2000 : 24 Heures du Mans et American Le Mans Series avec l'équipe R.O.C
Volkswagen associé à Jordi Gene et Jérôme Policand 

Jean-Christophe Boullion vu par 
Henri Pescarolo

"En ce qui concerne Jean-Christophe,
c'est l'un des rares qui n'était pas pilote Elf
à l'origine. Mais je l'ai toujours suivi car il
possède les mêmes qualités que Manu :
la pointe de vitesse et l'expérience. La
qualité qui lui est propre, c'est qu'on
peut être sûr que le temps qu'il
réalisera à bord de la voiture sera la
référence. Personne ne fera mieux et
c'est évidemment à ce titre qu'il joue un
rôle capital comme pilote d'essai."
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1999 : Championnat Britannique de Voitures de Tourisme avec l'écurie 
Williams-Renault

1998 : 24 Heures du Mans sur Ferrari associé à Jérôme Policand et
Vicenzo Sospiri.
Formule 1 : pilote d'essais de l'équipe Tyrell-BAR

1997 : 24 Heures du Mans sur Panoz associé à Éric Bernard et
Franck Lagorce

1995-97 : Formule 1 : pilote d'essais de l'équipe Williams Renault

1995 : Championnat du Monde de Formule 1 avec l'équipe Sauber  
(11 Grand Prix courus : 5e à Hockenheim, 6e à Monza) 

1993-94 : Championnat International de Formule 3000, chez Apomatox, puis 
Dams. 
Champion International 1994 de Formule 3000 
24 Heures du Mans sur Bugatti, avec Éric Helary et Alain Cudini
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1991-92 : Championnat de France de Formule 3 Team Graff Racing

1989-90 : Championnat de France de Formule Ford Team Graff  
Champion de France 1990 de Formule Ford 
Champion du Monde par équipe de Formule Ford
(Formule Ford Festival)

1982-88 : Karting : 2 titres Champion de France junior 85 & 86
Vainqueur en 2000 du Elf-Master de Bercy, associé à S. Bourdais 
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Emmanuel
Collard

Né le 3 avril 1971 
à Arpajon
Marié à Sabrina, 
1 enfant
Réside à 
Champ sur Marne
Nationalité française

2008 : 24 Heures de Daytona : 3e en GT sur Porsche 997 team
The Racersgroup avec Romain Dumas, Spencer Pumpelly et B. Sellers
FIA GT Porsche
Vainqueur des 12 Heures de Sebring associé à Romain Dumas et 
Timo Bernhardt pour Porsche Penske
LMS avec Pescarolo Sport associé à Jean-Christophe Boullion
(4e aux 1 000 km de Catalunya, 5e aux 1000 km de Spa)

24 Heures du Mans avec Pescarolo Sport
associé à Jean-Christophe Boullion et 
Romain Dumas

14e participation aux 24 Heures du Mans

2007 : 24 Heures de Daytona pour Cheever Racing Porsche : 24e associé à 
E. Cheever junior, C. Fittipaldi et S. Maassen
Désigné meilleur pilote d'Endurance par le Dailysportscar's award
FIA GT avec la Scuderia Italia BMS-Porsche
LMS pour Pescarolo Sport associé à Jean-Christophe Boullion (sauf 
à Valence) 2e à Monza, 2e au Nürburgring, 2e à Spa, 2e à Silverstone, 
4e à Interlagos : Vice Champion LMS

24 Heures du Mans pour Pescarolo Sport
sur Pescarolo-Judd associé à 
J.-C.  Boullion et R. Dumas (3e)

6 Heures de Vallelunga en FIA GT avec Ebimotors Team
Vainqueur du Challenge Silverstone/Le Mans en compagnie de 
J.-C. Boullion pour les pilotes ayant remporté les meilleurs résultats 
dans ces deux courses
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2006 : Champion Le Mans Endurance Series associé à Jean-Christophe 
Boullion avec Pescarolo Sport : 5 victoires
Pilote officiel  Porsche en FIA GT
2e aux 12 Heures de Sebring en LMP2

24 Heures du Mans avec Pescarolo Sport
associé à Érik Comas et Nicolas 
Minassian : 5e

Vainqueur Petit Le Mans ALMS LMP2 associé à Sacha Maassen et 
Timo Bernhardt sur Porsche RS Spyder.

2005 :      Vainqueur aux 24 Heures de Daytona  avec SunTrust Racing sur 
Riley Scott associé à Wayne Taylor  et Max Angelelli
Pilote officiel Porsche en FIA GT

24 Heures du Mans avec Pescarolo Sport
associé à Jean-Christophe Boullion et 
Érik Comas (2e)

Champion Le Mans Endurance Series associé à J.-C. Boullion avec  
Pescarolo Sport (1er à Monza et 1er à Istanbul)

2004 : GT FIA avec Porsche pilote officiel : 1er à Monza, 1er à Donington
24 Heures de Spa : 1er en GT et 3e au général

24 Heures du Mans avec Pescarolo Sport
associé à Sébastien Bourdais et Nicolas
Minassian (abandon) 

Emmanuel Collard vu par Henri Pescarolo

"Il a commencé aux 24 Heures avec
moi en 1996. Et aujourd'hui, c'est
une évidence pour l'écurie de l'avoir
car c'est l'un des tout meilleurs pilo-
tes du monde. Encore un qui avait
largement le talent pour être en F1.
C'est l'un des plus rapides actuelle-
ment et en plus c'est sans doute
celui qui a le plus d'expérience.
Mais en plus de toutes ses qualités, Manu présente aussi l'avantage de
savoir se mettre au service des autres."
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2003 : 24 Heures du Mans : pilote officiel Porsche GT3 RS avec Sascha 
Maasen et Lucas Lhur, vainqueur en groupe GT des 24 Heures 
du Mans et 14e au général
FIA GT : vainqueur des 4 Heures de Nürburgring sur Porsche GT2
3e aux 24 Heures de Nürburgring sur une Porsche 996
Supertourisme : pilote Team VDO Dayton, 3e au Championnat

2002 : 24 Heures du Mans : pilote officiel Cadillac avec É. Bernard et
JJ Lheto, 12e au général et 10e du groupe LMP900
FIA GT : vainqueur à Anderstop sur Porsche GT3
Vainqueur aux 24 Heures de Spa sur Porsche GT3 en NGT (2e général)

2001 : 24 Heures du Mans : Pilote officiel Cadillac avec Éric Bernard et
Marc Goosens abandon à 20h47
ALMS : 3e à Mosport 
Vainqueur des 12 Heures de Sebring sur une Porsche GT3
ELMS : 3e place sur une Porsche d'usine à Jarama

2000 : Début du partenariat avec PlayStation
Sports Racing World Cup avec Dams sur Cadillac
24 Heures du Mans sur Cadillac engagée par Dams associé à Éric 
Bernard et Franck Montagny : 19e au général, et 9e groupe LMP 900

1999 : Vainqueur de la Sport Racing World Cup sur Ferrari 333 SP
24 Heures du Mans : pilote officiel Toyota sur GT1 Usine avec
Martin Brundle et Vincenzo Sospiri, abandon à 23 h
Vainqueur des 24 Heures de Spa
Championnat de France super production
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1998 : Vainqueur de l'International Sports Racing Series sur Ferrari  333 SP
24 Heures du Mans : pilote officiel Toyota sur GT1 usine, 
associé à M. Brundle et É. Helary, abandon casse moteur
Vainqueur 12 Heures de Road Atlanta Le Petit Le Mans sur Ferrari 333 SP
Pilote essayeur et pilote de réserve Arrows Grand Prix F1

1997 : 24 Heures du Mans : pilote officiel Porsche GT1 avec
Yannick Dalmas et Ralf Kelleners, abandon
Championnat FIA GT : 8e sur Porsche GT1 (écurie JB Jabouille-
Bouresche)

1996 : Vainqueur du Championnat Porsche Supercup
24 Heures du Mans : 7e sur Courage C36 avec Henri Pescarolo 
et Franck Lagorce
BPR : vainqueur sur Porsche GT1 avec Ralf Kelleners à Zhuhaï
Pilote essayeur et pilote de réserve Tyrrell Yamaha F1

1995 : 3e du Championnat Porsche Supercup
Pilote essayeur Benetton F1
Première participation aux 24 Heures du Mans avec Labre 
Compétition sur une Porsche GT2 associé à Stéphane Ortelli et 
Dominique Dupuy : abandon

1994 : Vice-Champion au Championnat Porsche Supercup
Pilote essayeur Williams Grand Prix F1

1992-93 : Formule 3000 avec Apomatox

1991 : Championnat de France Formule 3. Pilote officiel Elf-Gitanes
Pilote essayeur Ligier F1

1990 : Champion de France Formule Renault (4 victoires)
Pilote essayeur chez Ligier F1

1989 : Vice-Champion de France Formule Renault (5 victoires)

1988 : Karting : Champion de France Supercent
Vainqueur de l'Elf Master Karting de Paris Bercy

1985 : Karting : Champion de France "Formule France" 

1982 : Karting : Champion de France Minimes 
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Romain
Dumas

Né le 14 décembre 1977
à Alès
Réside à Bâle
Nationalité française

2008 : Pilote officiel Porsche en ALMS pour Penske Racing RS Spyder LMP2
24 Heures de Daytona avec le Team TRG associé à E. Collard,
S. Pumpelly et B. Sellers 3e en GT
24 Heures du Nürburgring
FIA GT Porsche
Vainqueur des 12 Heures de Sebring associé à E. Collard et
Timo Bernhardt pour Porsche Penske

24 Heures du Mans avec Pescarolo Sport
associé à Jean-Christophe Boullion et 
Emmanuel Collard

2007 : 24 Heures de Daytona avec le Team Alex Job sur Porsche Crawford :
18e au général
Pilote officiel Porsche en  ALMS pour Penske Motorsport
(RS Spyder LMP2) 
Champion ALMS en LMP2 sur Porsche RS Spyder avec
Timo Bernhardt (8 victoires dont 6 au général, 12 podiums, 4 pole)

24 Heures du Mans avec Pescarolo Sport
associé à E. Collard et J.-C. Boullion sur
Pescarolo-Judd : 3e

Vainqueur des 24 Heures de Nürburgring avec le Team Manthey
(M. Tiemann, T. Bernhardt et M. Lieb)
Ouvreur au Critérium des Cévennes sur Porsche GT3
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2006 : Pilote officiel Porsche dans ALMS pour Penske Motorsport
Championnat LMP2 : 3e (4 victoires, 4 pole sur Porsche Spyder RS)
24 Heures du Mans sur Porsche 911 GT3 RSR avec le Team IMSA
Performance associé à Raymond Narac et Luca Riccitelli : abandon

2005 : Pilote officiel Porsche dans ALMS sur  Porsche 911 GT3-RSR
Vice Champion en LM-GT2 (4 victoires) 
24 Heures du Mans : 4e en LM GT2 sur Porsche GT3-RSR
associé à Sébastien Dumez et Raymond Narac avec le Team 
IMSA Performance
24 Heures de Daytona avec le Team Brumos Porsche

2004 : Pilote officiel Porsche dans ALMS : 4e (3 victoires) avec le Team Alex Job
Vainqueur des 24 Heures de Spa en N-GT sur Porsche 911 GT3-RSR 
avec le Team Freisinger
24 Heures du Mans : 3e en LM-GT sur Porsche 911 GT3-RSR avec
le Team Freisinger associé à Stéphane Ortelli et Ralf Kelleners 
Vainqueur des 1 000 km de Spa en LM-GT sur Porsche 911 GT3-RSR
2 courses en LMES (5e à Silverstone avec Nasamax et victoire à 
Monza en LM GT)

Romain Dumas vu par Henri Pescarolo

"Je le connais bien car c'est l'un des
jeunes que j'ai formé à La Filière. Il
fut d'ailleurs Volant Elf ACO et avait
sensiblement les mêmes qualités
que Bourdais à son âge. Mais s'il
avait le même potentiel que lui, il
s'est mis à travailler  un peu plus
tard que Sébastien. Maintenant, on
voit bien qu'il a la pointe de vitesse
d'un pilote F1 et l'expérience de l'Endurance. Il est devenu à ce titre l'un des
piliers de Porsche et sa victoire à Sebring avec Manu vient d'en apporter une
nouvelle preuve."
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2003 : Pilote officiel Porsche
Vainqueur des 24 Heures de Spa sur Porsche 911 GT3-RS
Vainqueur du Petit Le Mans en LM-GT sur Porsche 911 GT3-RS
Porsche Carrera Cup Allemagne : 3e (3 victoires)
Pilote officiel Team Nasamax Cosworth
24 Heures du Mans sur Reynard 01Q avec le Team Nasamax 
associé à Werner Lupberger et Robbie Stirling : abandon
12 Heures de Sebring

2002 : Vice Champion Euro F3000 avec le team JVA (3 victoires)
Test en Formule 1 avec Renault F1 Team
Vainqueur en GT aux 1 000 km de Suzuka sur Porsche 911 GT3-RS
Vainqueur en N-GT aux 24 Heures de Spa  sur Porsche 911 GT3-RS 
(3e au général)
24 Heures du Mans : 2e en GT sur Porsche 911 GT3-RS avec le 
Team Freisinger associé à Sascha Maasen et Jorg Bergmeister
Vainqueur en GT aux 24 Heures de Daytona sur Porsche 911 GT3-RS
FIA GT en N-GT (1er à Donington, 2e à Estoril)
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2001 : Championnat Euro F3000 avec B&C Compétition : 5e (2 podiums)
Championnat JGTC : pilote officiel pour le Toyota Team Sard dans le
Championnat GT du Japon
24 Heures du Mans : 2e en catégorie GT (7e au général), meilleur
débutant sur Porsche 911 GT3-RS avec le Team Freisinger
associé à Gunnar Jeanette et Philippe Haezebrouk
ELMS 2 courses (1er à Estoril, 2e à Vallelunga)
Formule France Europe (2 victoires)

2000 : Championnat de France de Formule 3 : 6e (1 victoire et une 2e place)

1998-99 : Championnat F3
Championnat Formule Palmer Audi en Angleterre : 5e

1997 : Championnat de France Formule Renault : 3e

(5 victoires et 9 podiums)

1995 : Coupe de France Renault Elf Campus : 4e

1994 : Vainqueur Volant Elf ACO au Mans

1992-94 : Karting (11 victoires)
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Harold
Primat

Né le 12 juin 1975
Réside à Genève

2008 : 24 Heures de Daytona pour Samax Motorsport associé à Tomas Enge, 
Ryam Daziel et Milka Duno : abandon sur casse moteur
LMS avec Pescarolo Sport sur Pescarolo-Judd P1 associé à C.Tinseau 
(7e aux 1000 km de Catalunya, 3e aux 1 000 km de Monza, 
6e au classement pilote après Spa)

24 Heures du Mans avec Pescarolo Sport 
sur Pescarolo-Judd P1 associé à 
C. Tinseau et B. Treluyer

4e participation aux 24 Heures du Mans

2007 : LMS avec Pescarolo Sport, sur Pescarolo-Judd associé à
Christophe Tinseau :  4e à Monza, 6e à Valencia, 3e à Spa et 4e à Interlagos
associé à Jean-Christophe Boullion et Emmanuel Collard : 7e au
Championnat LMS

24 Heures du Mans avec  Pescarolo Sport,
sur Pescarolo-Judd (13e au général) 
associé à Christophe Tinseau et 
Benoît Treluyer : 6e en LMP1

ALMS : Petit Le Mans sur Creation associé à C. Tinseau et J. Campbell-
Walter 5e au général et 3e en LMP1, Laguna Seca sur Creation associé à 
Jamie Campbell-Walter 9ème au classement général, 3e en LMP1

2006 : 24 Heures de Daytona avec Spirit of Daytona sur Pontiac Crawford
associé à Bobby Labonte, Larry Oberto et Doug Goad, abandon sur 
casse moteur
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LMS avec Swiss Spirit sur Courage LC70-Judd LMP1 : 4e au
Championnat, 2e à Spa, 2e à Jarama, 5e au Nürburgring associé à  
Marcel Fässler 
24 Heures du Mans : avec Swiss Spirit sur Courage LC70-Judd LMP1 
qualifié 9e, abandon suite à un problème de boîte de vitesse, (était 5e

à ce moment) associé à  Marcel Fässler et Philipp Peter
ALMS avec Creation Autosportif sur Creation CA06/H-Judd LMP1
3e à Laguna Seca associé à Nicolas Minassian
4e à Petit Le Mans associé à Jamie Campbell-Walter et Nicolas Minassian.

2005 : LMES avec Rollcentre Racing sur Dallara-Nissan LMP1
7e à Istanbul, 9e au Nürburgring
Kruse Motorsport, Courage C65-Judd LMP2 à Spa
24 Heures du Mans : premier engagement avec Rollcentre Racing,
sur Dallara-Nissan LMP1 associé à Mickaël Krumm et
Bobby Verdon Roe qualifié 13e, puis abandon sur problème 
mécanique
ALMS : 12 Heures de Sebring, 2e avec Kruse Motorsport sur Courage 
C65-Judd LMP2 associé à Phil Bennett et Ian Mitchell

2004 : World Series Lights : 6e du Championnat
Saulnier Racing, Dallara WSL3-AER
3 podiums, 7 Top Five, 13 Top Ten

Harold Primat vu par Henri Pescarolo

"Son cas est un peu différent des
autres car il a débuté plus tard. Mais
comme on a pu le constater, il est en
train d'évoluer de manière très posi-
tive. En plus d'être sûr et de ne pas
commettre de faute, il m'aide dans
la recherche de partenaires pour
l'écurie. J'ajoute que depuis qu'il fait
équipe avec Christophe Tinseau, il
s'améliore jour après jour au point d'être capable d'amener la voiture là où
l'écurie Pescarolo Sport doit être, c'est à dire sur le podium, comme à
Monza."
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2004 : V de V Championnat de France Endurance : gagne le Championnat pour 
Saulnier Racing  

2003 : Formula 3 Euroseries avec Saulnier Racing sur Dallara Sodemo-
Renault F302
V de V Championnat de France Endurance avec Saulnier Racing : 
podium à Magny-Cours et victoire à Dijon

2002 : British F3 Team Diamond, Dallara Mugen-Hona F301, 13 Top Ten, 
dont 3 fois 4e

Macao GP (Asian  Formula 2000 Challenge) : 5e

2001 : British F3 Team Diamond, Dallara Mugen-Hona F398, 8 Top Ten
Elf Masters of F3 Spa : victoire et pole position
Macao GP (Asian  Formula 2000 Challenge) : 5e

1999-2000 : US Formula Ford 2000 : Pabst Racing Van Diemen Ford plusieurs fois 
dans le Top Ten
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Christophe
Tinseau

Né le 18 décembre 1969
à Orléans
Marié, 
2 enfants
Réside à Blois
Nationalité française

2008 : LMS avec Pescarolo Sport sur Pescarolo Judd P1 associé à
Harold Primat (7e aux 1000 km de Catalunya, 3e aux 1 000 km de 
Monza, 6e au classement pilote après Spa)

24 Heures du Mans avec Pescarolo 
Sport sur Pescarolo-Judd P1 associé à 
H. Primat et B. Treluyer 

8e participation aux 24 Heures du Mans

2007 : LMS avec Pescarolo Sport sur Pescarolo-Judd associé à
Harold Primat : 4e à Monza, 6e à Valencia, 3e à Spa, 7e au 
Championnat LMS

24 Heures du Mans avec  Pescarolo Sport,
sur Pescarolo-Judd (13e) associé à 
Harold Primat et Benoît Treluyer, 6e en 
LMP1

ALMS : Petit Le Mans sur Creation associé à H. Primat et J. Campbell-
Walter 5e au général et 3e en LMP1, Laguna Seca sur Creation associé à 
Jamie Campbell-Walter 9ème au classement général, 3e en LMP1

2006 : Championnat de France Porsche Carrera Cup avec le Team Daniel 
Droit Racing 5e du Championnat et 4 podiums

2005 : 4e pilote pour le Team Oreca PlayStation Audi France
LMS avec le Team Del Bello Racing sur Courage C65 Mecachrome, 
2e à Spa associé à Ni Amorin
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2004 : Pilote pour Courage Compétition
6e en GT avec le Team T2M sur Porche GT 3RS aux 1 000 km de Spa
1 000 miles de Road Atlanta pour Petit Le Mans sur une Panoz GT2

2003 : 1er Rookie au Dakar (12e) avec le Team ASM sur Protruck (3e en T1
2 roues motrices)
24 Heures du Mans avec le Team Riley & Scott sur MK111C 
LMP900 associé à Marc Goosens et Jim Matthews : abandon
4e en GT aux 1 000 km du Mans avec le Team RMS sur une Porsche GT3

2002 : Pilote Officiel Cadillac en LMP900
Championnat de France en GT
24 Heures du Mans avec le Team Cadillac sur Cadillac Northstar 
LMP900 associé à Massimiliano Angelelli et Wayne Taylor : 9e

Championnat du Monde des Rallyes Raids (Tunisie et Master) avec 
le Team ASM sur Protruck

2001 : Pilote officiel Cadillac en LMP900
24 Heures du Mans avec le Team Cadillac sur Cadillac Northstar 
LMP900 associé à Massimiliano Angelelli et Wayne Taylor : 15e

2000 : Pilote officiel pour le Team Dams Cadillac
24 Heures du Mans avec Dams sur Cadillac Northstar LMP900 
associé à Marc Goossens et Kristian Kolby : abandon
Championnat de France GT sur Porsche GT3 R (3 podiums) 
24 Heures de Spa Francorchamps : abandon

Christophe Tinseau vu par Henri Pescarolo

"Il était dans la catégorie des bons
de La Filière Elf, mais il est resté un
peu méconnu sans qu'on sache trop
pourquoi. C'est pourtant une valeur
sûre, tant en vitesse pure qu'en
régularité. De surcroît, j'ajouterai
que c'est un bon metteur au point et
qu'il a l'habitude des voitures d'usine
comme il l'a prouvé avec Cadillac.
D'ailleurs, comme tous les autres, il est passé entre les mains de Claude
Galopin à un moment ou un autre chez DAMS, si bien que quand ils arrivent
chez Pescarolo Sport, ils ne sont pas perdus."
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1999 : Pilote dans le Championnat ALMS et ISRS avec le Team Dams sur 
Lola Judd (1 victoire à Brno)
24 Heures du Mans avec Dams sur Lola T98/10 associé à
David Terrien et Franck Montagny : abandon

1998 : Championnat du Monde GT1 avec le Team Dams Panoz
24 Heures du Mans avec Dams sur Panoz GTR1 sur associé à 
Éric Bernard et Johnny O'Connell : abandon
Rallye de Tunisie sur Ford Maverick en T1 

1997 : Championnat Américain d'Indy Lights avec le Team Conquest

1996 : Champion de France de Formule 3000 avec le Team Apomatox

1995 : Championnat International de F3000 avec le Team Mythos 

1994 : 2e au Championnat de France de Formule 3 avec le Team Saulnier
(3 victoires)

1993 : 4e au Championnat de France de Formule 3 avec le Team KTR et 
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Saulnier (2 victoires)

1992 : Championnat de France avec le Team ASM

1991 : 2e au Championnat de France Formule Renault avec le Team ASM 

1990 : Championnat de France Formule Renault avec le Team Elf Gitanes

1989 : Vainqueur Volant Elf Gitanes Winfield 

1984-89 : Karting (nombreuses  victoires)
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Benoît
Tréluyer

Né le 7 décembre 1976 
à Alençon
Marié, 
un enfant
Réside au Japon
Nationalité française

2008 : Championnat de Formule Nippon avec Lawson Team Impul
Championnat de Super GT, pilote Nissan Team Nismo
2 victoires, 1 pole position (leader du Championnat)

24 Heures du Mans avec Pescarolo 
Sport sur Pescarolo-Judd P1 associé à 
Harold Primat  

4e participation aux 24 Heures du Mans

2007 : Championnat de Formule Nippon avec Mobilecast Team Impul
Championnat de Super GT, pilote Nissan avec Calsonic Team Impul

24 Heures du Mans avec Pescarolo Sport 
sur Pescarolo Judd associé à Harold 
Primat et Christophe Tinseau, 6e en LMP1

2006 : Championnat de  Formule Nippon sur Lola Toyota avec Mobilecast 
Team Impul
Champion avec 4 victoires, 3 pole position
Championnat Super GT, Pilote Nissan avec Calsonic Team Impul
Vainqueur 1000 km de Suzuka, pole position, meilleur tour en course

2005 : Championnat de Formule Nippon avec Mobilecast Team Impul
JGTC All Japan GT Championship Pilote Nissan avec Calsonic Team
Impul

2004 : Championnat de Formule Nippon avec  Mobilecast Team Impul 
JGTC All Japan GT Championship Pilote Nissan avec Calsonic Team
Impul
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Benoît Tréluyer vu par Henri Pescarolo

"Encore un des bons élèves de La
Filière, comme toute sa bande de
copains de l'époque. Il a eu le cou-
rage de s'expatrier pour poursuivre
sa carrière et il en est récompensé
car il explose complètement au
Japon en étant maintenant pilote
d'usine Nissan. En plus au Mans,
c'est le régional de l'étape puisqu'il
est né à Alençon."

24 Heures du Mans avec Pescarolo Sport
associé à Soheil Ayari et Érik Comas (4e)  

2003 : Championnat de Formule Nippon avec le Team Impul : vice-champion
4e au All Japan GT Championship Pilote Nissan avec Calsonic Team
Impul

2002 : Championnat de Formule Nippon avec Cosmo Oil Team Cerumo
Première participation aux 24 Heures du Mans Team Équipe de 
France F.F.S.A sur Chrysler Viper associé à Jean-Philippe Belloc
et Jonathan Cochet : 3e en GTS et 14e au classement général, 
meilleur jeune pilote français
JGTC : pilote officiel Nissan avec Calsonic Team Impul

2001 : All Japan Formula 3 Championship : champion  avec le Team Mugen X
Dome : 15 victoires sur 19, 13 pole positions, trois 2e place, 
13 meilleurs tours.
Formula 3 Marlboro Masters of Zandvoort  avec le Team Signature : 2e

Macau Grand Prix  avec le Team Mugen X Dome : 2e

Coupe du monde en Corée avec le Team Mugen X Dome : 3e

Vainqueur Coupe du Monde F3
JGTC : All Japan GT Championship avec le Team Takata Dome NSX 

2000 : All Japan Formula 3 Championship avec le Team Inging : 
3e du Championnat 
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1999 : 3e au Championnat de France F3 avec le Team Signature
Vainqueur de la Coupe d'Europe F3 à Pau 
3e de la Coupe du Monde F3 en Corée 

1998 : Championnat de France F3 avec le Team Signature

1997 : Championnat de France Formule Renault : 1 victoire

1996 : Championnat de France Formule Renault : 1 victoire

1995 : Trophée Renault Elf Campus 

1994 : 4e à l'école Elf Renault Campus 

1990/94 : Karting  

1983/89 : Motocross   
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Dispositif Pescarolo Sport
sur le circuit du Mans
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Le dispositif
Pescarolo Automobiles
sur le circuit du Mans

Pour recevoir les invités de ses partenaires, Pescarolo Sport met sur pied un dispositif
d’accueil sur une sélection des spots d’intérêts du circuit des 24 Heures du  Mans.

L’installation de l’atelier Pescarolo Sport au coeur même
de l’évènement constitue un atout essentiel. Le
Technoparc permet d’accueillir les invités qui peuvent
suivre la course depuis le Club Privé Pescarolo
Automobiles, où sont servis les repas, situé au virage du
raccordement.
Ils peuvent rencontrer les pilotes sur le “Support
Paddock” et visiter les stands et les loges privées.
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Autour de Madie Pescarolo,
une “équipe Pescarolo bis”
Des professionnels sélectionnés pour leur réputation :

Hebel Traiteur 
" Pescarolo Sport - Hebel Traiteur : quand la passion dépasse la raison !!!!
C'est ce clin d'oeil qui résume le partenariat qui lie depuis 6 saisons 
Pescarolo Sport et Hebel Traiteur.
D'une relation professionnelle sont nés un engagement et une
complicité entre nos équipes qui sont heureuses de recevoir leurs
invités sur le légendaire circuit des 24 Heures du Mans.
Nos valeurs communes faites de satisfaction du travail bien fait, d'une 
convivialité à toute épreuve et d'un sérieux reconnu par tous, permettent 
d'aborder la grande semaine mancelle avec la sérénité d'une
organisation à toute épreuve.

Cap Image
Pour accueillir les invités à leur arrivée, une exposition imaginée par 
Jean Yves Coueffé de Cap Image, “le Musée Ephémère”.
Pour 5 jours seulement, l’atelier Pescarolo Sport va se transformer en 
musée éphémère à la gloire de Pescarolo Sport - exposition de coupes 
et trophées, miniatures au 1/43e, diorama, tableaux, posters, photos, 
projection vidéo - du mardi 10 juin au dimanche 15 juin.

Une équipe d’encadrement particulièrement motivée :
Pas moins de 40 personnes prennent en charge l’accueil et
l’accompagnement des invités de Pescarolo Sport. Cette “équipe bis” 
fonctionne elle aussi avec cet “esprit commando” qui a fait la réputation 
sportive du team. Accueil, navettes, accompagnement, communication, 
relations avec la presse, chacun veut faire découvrir son équipe, son
circuit, et transmettre aux invités la passion du sport automobile qui les 
anime tous.
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