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Ces 24 Heures du Mans 2009 constituent pour Pescarolo Sport un double
challenge : faire gagner notre Pescarolo-Judd dans la catégorie fictive «essence»,
et aider Peugeot a battre Audi.

Pescarolo Sport n’a pas retourné sa veste, il va relever un double défi !

maintenir sa domination dans la catégorie LMP1 «essence». Des mois de travail de toute I'équipe, de

lingénieur aux mécaniciens, en passant par le bureau d'études, ont permis de faire naitre une toute
nouvelle voiture. Sur le chassis construit par Pescarolo Sport, la nouvelle robe collection 2009 de la Pescarolo-
Judd a déja fait ses preuves. Chaque membre de I'équipe se sent un peu son pére, et ils ont tous donné le
meilleur de leur compétence pour permettre d’aboutir & ce nouveau maillon de la saga Pescarolo Sport. Des
heures de création, d’études, de soufflerie, de montage et d'essais ont donné naissance a cette voiture. Pas une
piéce de carrosserie qui ne soit nouvelle, sélectionnée sur un choix de centaines de solutions testées. Chaque
jour de cette difficile intersaison a vu 'ensemble de 'équipe se battre pour survivre et pour mettre au point un
tout nouveau proto. Comment imaginer que le défi lancé par cette Pescarolo-Judd N°16 ne soit pas porté par
tous les vceux de I'équipe ?

I ‘engagement de la Peugeot 908 HDi FAP N° 17 n’enléve rien a la motivation de Pescarolo Sport pour

Aprés Barcelone et Spa en Le Mans Series, la Pescarolo-Judd et ses deux pilotes sont en téte des classements
team et pilote du Championnat LMS. Le début de saison a été la démonstration que la refonte compléte de
I'aérodynamique, effectuée cet hiver en soufflerie a transfiguré notre voiture. L'équipage pour les 24 Heures du
Mans ne sera bien sir pas en reste : Christophe Tinseau, Bruce Jouanny et Jodo Barbosa auront a coeur de
placer & I'arrivée, comme en 2008, la Pescarolo-Judd N°16 premier prototype derriere les diesels.

Pendant ce temps I'équipe dédiée a la 908 HDi FAP N°17 mettra toute son expérience et son talent au service
de la nouvelle mission que lui a confiée Peugeot Sport : participer a la bataille en téte et si possible faire en
sorte que Peugeot remporte les 24 Heures du Mans. Jean-Christophe Boullion abandonnera a cette occasion sa
monture habituelle, il sera rejoint par Simon Pagenaud, déja victorieux a trois reprises cette année dont une fois
a Spa avec Peugeot et Benoit Tréluyer, auteur d’un début de saison remarquable au Japon. Tous les trois sont
actuellement en téte de leurs championnats respectifs !

Et si le proto gagnant les 24 Heures du Mans a le bout du museau vert, ce n'est pas nous qui nous en
plaindrons !

HENRI PESCAROLO
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OLIVIER QUESNEL,

Directeur de Peugeot Sport

HENRI PESCAROLO,

Directeur Sportif de Pescarolo Sport

POUR MIEUX COVIPRENDRE
LE DOUBLE ENGAGEMENT
DE PESCAROLO SPORT
AUX 24 HEURES DU MANS.

> Comment est née l'idée de confier une Peugeot 908 HDi FAP a Pescarolo Sport ?

Olivier Quesnel : Dés mon arrivée chez Automobiles Peugeot en novembre demier, j'ai pensé que
renforcer notre engagement aux prochaines 24 Heures du Mans avec une quatriéme 908 HDi FAP était
nécessaire. Simultanément, Bruno Famin est venu me voir en me proposant la méme chose, les piéces
pour construire une quatriéme voiture étant disponibles, & condition de I'engager par l'intermédiaire d'une
équipe extérieure. J'ai immédiatement pensé & Henri Pescarolo. Pour tous, ce choix était naturel et sans
alternative. Parce que les histoires d'Automobiles Peugeot et de Henri Pescarolo se sont souvent croisées
depuis plusieurs décennies : lorsque Henri était pilote d'usine pour Peugeot au Rallye du Bandama puis
sur le Dakar et aux débuts des années 2000, la C60 de Pescarolo Sport disposait de la motorisation de la
Peugeot 607, développée par Sodemo. A la création du programme 908, Henri Pescarolo était intervenu
comme conseiller auprés de Jean-Pierre Nicolas. Sans oublier la dimension légendaire de Henri Pescarolo et
le niveau de performance qu'il a su insuffler & son équipe d’exploitation.

Pour toutes ces raisons, I'unanimité s'est faite a tous les niveaux d'Automobiles Peugeot pour confier cette
Peugeot 908 HDi FAP a Henri Pescarolo.

Henri Pescarolo : Je gardais de ma collaboration avec Automobiles Peugeot et Jean-Pierre Nicolas un
excellent souvenir : ainsi qu'avec Bruno Famin qui débutait alors sa mission. J'ai suivi avec attention le parcours
de la 908 depuis ses premiers tours de roues. Mais pour 2009, je pensais a la fois 4 faire évoluer sérieusement
notre Pescarolo-Judd 2009 et & régler les turbulences que la crise avait générées au sein de Pescarolo Sport.

> Le premier contact :

Olivier Quesnel : Quand jai téléphoné & Henri, il est resté sans voix ! Trés étonné. Et trés vite les
premiéres réunions techniques se sont succédées. Henri a compris qu'il disposerait d'une vraie 908, que
tous les efforts seraient faits pour qu’elle soit tout & fait performante. Tout cela s’est fait tout de suite et tres
naturellement.

Henri Pescarolo : Je me suis assis quand j'ai entendu la proposition d'Olivier. Je ne m'y attendais pas du
tout. Bien siir quand j'ai travaillé sur le projet 908 avec Jean-Pierre Nicolas et Bruno Famin, je pensais qu'il y
aurait une suite. Il n'y en a pas eu. J'avais donc tiré un trait. Méme lorsqu'Olivier est arrivé chez Peugeot, je n'y
pensais plus.

Et puis ma deuxiéme réaction a été un enthousiasme fou ! Car quand un grand constructeur propose de vous
confier une voiture comme la Peugeot 908 HDi FAP, c'est un grand honneur. L'autre raison d'accepter ce defi,
c'est que dans I'état actuel du réglement ACO, je ne peux me battre que pour étre la premiere voiture essence.
Une catégorie qui n'existe que dans I'esprit de quelques journalistes !

C'est une opportunité formidable de disposer d'une 908 pour mettre fin & la suprématie d’Audi au Mans. C'est
aussi une grosse responsabilité pour Pescarolo Sport qui doit se montrer au niveau de la confiance qu'on lui
fait.

> La mise en place de I'opération :

Olivier Quesnel : Dés les premiéres réunions techniques, nous nous sommes parfaitement entendus.
Il n'y a eu aucune réticence, ni dans un sens ni dans l'autre. Aucune opacite & aucun niveau. |l a été décide
qu'une équipe de mécaniciens de Pescarolo Sport viendrait & Vélizy pour participer au reconditionnement
de la Peugeot 908 HDi FAP chassis N°3 qui sera confiée a Pescarolo Sport. La plupart des mécaniciens
de Vélizy ont été formés a La Filiere, comme ceux de Pescarolo Sport dailleurs, ils se connaissent depuis
longtemps et la collaboration la aussi s'est faite naturellement.

Henri Pescarolo : Nous disposions de peu de temps pour formaliser ce projet. Et pour Pescarolo Sport il
fallait également construire les deux protos pour Le Mans Series, avec une premiere course & Barcelone début
avril. Beaucoup de réflexions, beaucoup de réunions. Mais dans une ambiance d'euphorie !
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LE MANS.....

> Comment I’équipe Pescarolo Sport a réagi & I'annonce
de 'engagement d’une 908 HDi FAP ?

Henri Pescarolo : lls n'ont pas compris immédiatement pourquoi on n'engageait pas nos deux toutes
nouvelles voitures car elles étaient I'aboutissement du travail de tout un hiver pour I'ensemble de notre team.
Des jours et des nuits de travail, des heures de soufflerie et un véritable optimisme quant aux qualités de
la Pescarolo-Judd 2009. En décembre dernier les protos n'étaient pas encore construits mais nous avions
commandé les carrosseries et les nouvelles piéces. lls ont pensé qu'il y avait une sorte d'abandon de leur
« bébé ». Une fois la surprise passée, il y a eu un véritable enthousiasme de faire courir une aussi prestigieuse
auto. |l fallait aussi garder secret ce projet. Jusqu'a ce que 'ACO publie la liste des engagés des 24 Heures.

> Organisation des 24 Heures du Mans :

Olivier Quesnel : Pour optimiser 'opération au maximum nous avons souhaité que les trois 908 engagées
par Peugeot Sport soient installées & proximité immédiate de Pescarolo Sport.

Henri Pescarolo : Avec I'accord de 'ACO, nous avons accepté d'abandonner nos habituels stands en début
de piste et d'occuper les stands 4 et 5, alors que Peugeot Sport occupera les stands 1,2 et 3, C'était nécessaire
pour le bon fonctionnement de I'opération, nous en étions tous conscients.

Nous aurons I'apport de Jean-Marc Schmit, ingénieur ex-responsable de I'¢lectronique de Peugeot Sport et de
deux autres techniciens de Peugeot Sport (télémétrie, mateur et boite de vitesses). Jean-Marc sert d'interface
depuis le début de l'opération et connait la 908 mieux que personne. Il fonctionne maintenant en freelance,
participera a la stratégie et coordonnera notre action avec Peugeot Sport.

Au sein de Pescarolo Sport, et comme chaque année, il y ‘aura une équipe technique dédiée a chacune des
voitures avec peut-étre une séparation un peu plus formelle cette année. Claude Galopin sera le chef de voiture
de la 908 pour les 24 Heures.

> Quelle sera la stratégie aux 24 Heures du Mans ?
Olivier Quesnel : La stratégie sera évolutive et commune. Il s'agira d’étre réactif.

Henri Pescarolo : La stratégie sera définie ensemble mais elle sera fonction du déroulement de la course ;
C'est en fait relativement simple. L'objectif pour Pescarolo Sport est d'aider Peugeot Sport & battre Audi. Pour
Pescarolo Sport il ne faut pas oublier que nous aurons un double challenge : il s'agira de placer la Pescarolo-Judd
N° 16 a la premiére place de la fausse catégorie « essence » ; pour nous c'est aussi important que I'opération
menée avec Peugeot.

> Les équipages :

Henri Pescarolo : J'ai proposé le choix & mon premier pilote, Jean-Christophe Boullion, et il n'a pas hésité
longtemps. Il voulait conduire la 908 HDi FAP, et  la condition que Claude Galopin soit son chef de voiture. Cela
correspondait & la réflexion menée avec Claude.

Javais proposé a Benoit Tréluyer de conduire pour Pescarolo Sport. C'est un trés bon pilote que nous connaissons
bien et depuis longtemps. Il a fait la démonstration de sa formidable évolution I'an passé au Mans, et en plus il
a I'habitude des voitures fermées dans ses compétitions au Japon.

Le 3¢ pilote devait &tre choisi ensemble par PSA et nous. J'étais en contact avec Simon Pagenaud dont je suivais
attentivement le parcours americain avec Acura.

Chez Pescarolo Sport nous aimons bien composer des équipages frangais mais cette année, il nous a paru
encore plus intéressant de sélectionner des pilotes francais évoluant avec succés au Japon et aux USA.

Olivier Quesnel : Ces choix confirment qu'il y a convergence de vues sur plein de choses. Nous avions
choisi Simon Pagenaud comme pilote de réserve. Il a participé & nos simulations d'endurance et a remporté
les 1000 Km de Spa. Nous le mettrons a disposition de Pescarolo Sport. Mais Henri avait toute latitude pour
composer son équipage.

> [’Asian Le Mans Series :

Olivier Quesnel : C'est une prolongation des 24 Heures du Mans avec Pescarolo Sport. Nous sommes
trés heureux de confier & nouveau la Peugeot 908 HDi FAP & Henri Pescarolo pour les deux courses de
I'Asian Le Mans Series. Sur un marché comme ['Asie, le nom et la renommée de Henri Pescarolo seront une
formidable téte de pont pour promouvoir la marque.

Henri Pescarolo : Ces deux nouvelles courses en fin de saison vont donner une conclusion inédite & une
saison déja bien commencée par Pescarolo Sport et que nous espérons continuer dans la méme veine.
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son principal associé, touché par la crise, il se retrouvait dans une situation difficile, au bord de la
cessation d'activité en décembre dernier. Pescarolo Sport et son bureau d'étude avaient mobilisé
toute leur énergie pour créer une toute nouvelle voiture, entamant une longue étude sur 'aérodynamique et
de nombreuses séances de souffleries étaient prévues. Un budget conséquent devait y étre consacre. Henri
Pescarolo cherchait alors de nouveaux appuis pour pérenniser son écurie, et les ambitieux projets pour la saison
2009. Lindustriel mayennais Jean Py qui travaillait déja avec Pescarolo Sport sur un projet de prototype-école
pour I'’Automobile Club de I'Quest est intervenu avec son enthousiasme bien connu, pour éviter la disparition
de I'équipe...
Et les «Verts» ont été sauvés.
Une rencontre providentielle, mais qui repose sur un got commun pour les défis, et une méme culture
automobile.

C "est un nouveau challenge que s'appréte a relever Henri Pescarolo en cette saison 2009. Ayant perdu

A 7 ans, Jean Py encourageait son pére sur le circuit des 24 Heures.

Une chance pour Pescarolo d’avoir rencontré Jean Py, passionné comme Iui de sport automobile ! Sarthois
d'origine, le Mayennais était déja, en 1954, alors qu'il avait tout juste 7 ans, dans les stands manceaux &
encourager son pére qui disputait ses premiéres 24 Heures du Mans. Jean Py senior, décédé le mois dernier
a 'age de 86 ans, pilotait une BG Renault, congue au Mans par son coéquipier René Breuil. «Durant toute ma
jeunesse j'ai été immergé dans le milieu du sport automobile, explique Jean Py. En 1954, mon pére a terminé
les 24 Heures en 18¢ position. Deux ans plus tard il récidivait avec moins de chance. Fabricant de canapés au
Lude, il était également passionné par les rallyes. A son actif, sept Tour de France Auto et une 7¢ place en 1960
au volant d'une ID 19. Chez nous, au Lude, lorsque nous nous retrouvions en famille, 'automobile revenait
dans toutes les discussions et des pilotes comme Fernand Tavano et Maurice Trintignant sont venus diner a la
maison.»

Pas étonnant qu'aprés des études de commerce a 'ESSCA d'Angers et un poste de directeur chez Bouygues,
Jean Py se soit dirigé vers I'industrie automobile !

Le premier maillon de son entreprise qui compte aujourd'hui 10 sociétés et 1 200 salariés, fut, en 1981, une
entreprise fabriquant des baignoires en polyester. Déja & la pointe de I'innovation, il comprit l'importance qu'allait
prendre ce matériau dans l'industrie automobile. Il sut convaincre les décideurs d’Aston Martin, Lotus, Rover
ou encore BMW et Mercedes. Dans I'usine de Meslay-du-Maine, coffres et capots prirent alors la place des
baignaires.

Aprés le polyester, Jean Py et ses ingénieurs se sont intéressés a la fibre de carbone. Et aujourd'hui, leur haute
technologie dans ce domaine est reconnue par la plupart des constructeurs européens. En France, Peugeot ne
vient-il pas d'attribuer & Sora Composites le «suppliers’ award» pour ses performances logistiques !
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Accompagner Henri Pescarolo au plus haut niveau.

Les activités professionnelles de Jean Py ne I'ont pas empéché de rester en prise directe avec les milieux du
sport auto. A plusieurs reprises on |'a croisé, ces demiéres années aux 24 Heures du Mans, dans le stand Aston
Martin, aux c6tés de son client, David Richards. Président du Club des Amis des 24 Heures, une association
rassemblant 24 chefs d’entreprise, il est egalement administrateur de I'Automobile Club de Ouest.

Coté ceeur, il a toujours eu une grande admiration pour Henri Pescarolo. Lorsqu'il le rencontra pour la premiére
fois, I'an passé, aux 1 000 Km de Barcelone, il comprit, qu'avec lui, une collaboration était envisageable. Quatre
mois plus tard les deux hommes se retrouvaient et Py proposait & Pescarolo la technologie «carbone» de Sora
Composites, dans I'élaboration d’'un «proto-école» commandeé par I'Automobile Club de 'Ouest. Le projet fut
trés vite enclanché entre Sora Composites et Pescarolo Sport. Le contact entre Jean Py et Henri Pescarolo
n‘est donc pas né en décembre dernier, mais la relation existait bien avant, basée sur l'estime et la confiance
mutuelle.

«Lorsque j'ai appris, en décembre, qu'Henri se retrouvait dans limpasse et qu'il risquait de tout arréter, alors
que nos équipes travaillaient déja ensemble sur un projet stratégique, le «chassis carbone a bas colt», j'ai
analysé la situation pour définir les voies et moyens afin de pérenniser cette relation. J'avais pu juger du trés
haut niveau de compétence et de passion de son équipe, autour du directeur technique Claude Galopin. Et,
avec Philippe Leblanc, désormais gérant de Pescarolo Sport, nous voulons diriger cette entreprise comme
une activité indépendante de Sora Composites, rechercher les ressources spécifiques, sponsoring, financer
les dépenses de Recherche et Développement, accompagner cette équipe au plus haut niveau... Ce n'est pas
evident dans le contexte actuel, mais la compétition n’est jamais une chose facile...»

Pescarolo Sport a ainsi intégré le Groupe Sora dés janvier dernier, gardant son identité propre et toujours dirigé
pour tout ce qui concerne le sport et la stratégie de course par Henri Pescarolo, qui conserve le titre de Directeur
Sportif .

Un soulagement pour Henri Pescarolo. «L'arrivée de Jean Py et son enthousiasme nous ont relancés mais nous
allons devoir continuer a nous battre. Dans notre accord il est bien convenu que Sora Composites est d’abord
un partenaire technique et qu'il nous incombera de trouver de nouveaux sponsors pour vivre. Pas facile par les
temps qui courent | Déchargé des soucis financiers, je peux maintenant me concentrer entierement sur l'aspect
sportif, et retrouver une pleine motivation, le coeur de ma passion.»

«Pesca Engineering» pour une nouvelle histoire industrielle

Pour Jean Py, I'intégration de Pescarolo Sport et |la force de I'image véhiculée par I'écurie mancelle doivent
étre mises au service de son Groupe. D'abord avec I'élaboration de la future voiture-école destinée a 'ACOQ,
mais le patron de Sora Composites et ses ingénieurs «Recherche et Développement» ont des idées plein la
téte. «L’évolution programmée de la réglementation des 24 Heures sur les motorisations hybrides, I'avenement
des véhicules électriques urbains, dotés des technologies les plus innovantes, telles coque carbone et moteur
glectrique, sont des sujets sur lesquels nous aimerions étre présents.»

Voila pourquoi va naitre ces prochains jours «Pesca Engineering», une nouvelle société, vraisemblablement
basée sur le Technoparc des 24 Heures, oll, dans un premier temps, seront construits les sept «protos-écoles»
commandés par 'ACO.

«Nous voulons bétir une nouvelle histoire industrielle, avance Jean Py. Dans un premier temps ce sera autour
de ce « proto-école » qui sera équipé d’un chassis en carbone a bas codlt, cing fois moins cher que ceux existant
actuellement, concu a partir du cahier des charges de I'ACO, par les équipes techniques de Pescarolo Sport et
de Sora Composites.»




PESCAROLO

24 HEURES DU MANS 2009
PESCAROLO SPORT ENGAGE

® N°16: Pescarolo Judd LMP1

Christophe
BARBOSA JOUANNY TINSEAU

£
PIayStatio__nl

>
s w'_' "’m_ La Sarthe

N°17 : Peugeot 908 HDi FAP LMP1

Jean-Christophe
BOULLION PAGENI§

-—

LE MANS....




- H.PESCAROLO |
J.BARBOSA
B.JOUANY 1 6
C. TINSEAU
Coordinateur Resp.Techniqgue
Resp . Voiture Resp . Piste

T.DEMAZEAU

TEAM - MANAGER

Sécurité arrét
stand

LE MANS...

“ —
N.FONTAINE E.CONSTAN Aide au pilote
Panneautage Vecanicien Wecanicien
AVG AVD
[ sc.cavonEBESSIN |
Chronos Refueller/Degazeur
Mécanicien Mecanicien
ARG ARD Vanne
[ sPLAU/TLARDRY | VerrinPneus
G.LEDRUILLENEC
T.KIRBY Moteur Extincteur
Acquisition /[ xAcHarD
Strategie




PESCAROLDO

A/

LE MA

NS....

PESCAROLO LMP1

<> Caracteéristiques techniques

Chassis
Carrosserie

Transmission

Suspension

Roues

Freins

Pneumatiques

Direction

Dimensions
Longueur
Hauteur

Largeur

Poids a vide

Réservoir d’essence

PESCAROLO 01 — Chéassis n°8
Carbone

Boite de vitesse X-Track séquentielle & 6 rapports,
commande automatisée Megaline au volant

Double triangle,
poussants et combinés ressorts-amortisseurs Ohlins horizontaux
(sur coque & I'avant, sur la boite de vitesse a I'arriére)

Jantes BBS 18"

ALCON disques et plaquettes Messier-Bugatti,
15" a l'avant et 15" & l'arriére

Michelin

Assistée électrique KAYABA
4 483 mm

1998 mm

2795 mm

900 kg

90 litres
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MOTEUR JUDD
V10 GV 5,5 litres

<> Caracteéristiques techniques

Cylindrée 5496 cc
Configuration V10 a 72 degrés
Poids 145 kg, poids a sec, comprenant le volant moteur et le faisceau moteur,

mais excluant 'embrayage et I'échappement

Dimensions
Longueur 622,5 mm
Hauteur 411 mm (sans les trompettes)
Largeur 569 mm
Puissance maximale 650 ch & 7 000 tr/mn avec les brides de 32,9 mm
Couple maximum 67 mkg avec brides Le Mans 32,9 mm
Gestion moteur EFI Euro 12 System

LE MIINSW




Joao BARBOSA

Né le 11 mars 1975 a Porto
Marig, 2 enfants

Réside a Porto

Nationalité portugaise

PESCAROLDO

2009 LMS avec Pescarolo Sport associé a B. Jouanny
(6° & Catalunya, abandon a Spa)
Grand Am pour le team Brumos Racing,
avec JC France sur Daytona Prototype Riley & Scott/
Porsche : 3¢ aux 24 Heures de Daytona
24 Heures du Mans avec Pescarolo Sport
sur Pescarolo/Judd N°16 associé a
B. Jouanny et C. Tinseau
6° participation aux 24 Heures du Mans
2008 Participe en LMS avec RollCentre sur Pescarolo/Judd LMP1
3¢ en Grand Am Rolex Sportscar Series avec Brumos Racing sur Daytona Prototype Riley
& Scott/Porsche
11 aux 24 Heures du Mans avec RollCentre sur Pescarolo/Judd.
2007 3¢ aux 1 000km de Silverstone avec RollCentre en LMP1 sur Pescarolo/Judd
4= aux 24 Heures du Mans avec RollCentre sur Pescarolo/Judd
4¢ aux 24 Heures de Daytona avec Brumos Racing sur Daytona Prototype Riley
& Scott/Porsche
2006 5¢ en LMP2 aux 24 Heures du Mans avec RollCentre sur Radical SR9/Judd V8
LMS avec RollCentre sur Radical SR9/Judd en LMP2
24 Heures de Daytona avec Brumos Racing sur DP Fabcar/Porsche
2005 12 Heures de Sebring avec RollCentre sur Dallara Nissan
7¢ en LMS avec RollCentre sur Dallara/Judd
17¢ aux 24 Heures du Mans avec RollCenfre sur Dallara/Judd
2004 24 Heures du Mans avec RollCentre sur Dallara/Judd
5¢ aux 12 Heures de Sebring avec RollCentre sur Dallara/Judd
4¢ ALMS Petit Le Mans en GTS avec Acemco Automotive sur Saleen S7TR
Proclamé 4¢ meilleur pilote au Championnat Le Mans Endurance par Le Mans Racing Magazine
2003 1¢ aux 24 Heures de Daytona en GT Am Rolex Sportscar
1¢" aux 1 000 km de Spa en GT sur Mosler MT 900r avec Rollcentre
2¢ en GTS au Grand Am Rolex Sportscar Series

2002 3¢ au Grand Am Rolex Sportscar Series avec Perspective Racing, Mosler
(6 poles en 10 courses)
2001 Grand Am Rolex Sportscar Series, en GT avec Morrison Mosler

(2 poles, un record de tour)
Pilote essayeur pour Sri Lanka en GT japonais

2000 ALMS avec Nygmatech Motorsport sur Porsche GT3-R (Sebring et Charlotte)
1999 USRRC avec Mosler Auto, Mosler Intruder en GT2, 2 poles 2 records du tour, une victoire
2¢ Super Sport Car Austria avec Centenary/Alfa Romeo, 2 poles, une victoire et deux 2° place
FIA GT a Homestead-Miami avec Mosler Auto
1998 3¢ au Mans avec Centunari/Alfa Romeo, pour International Sports Racing Series
1997 7¢ au Championnat de Formule Kool/Toyota avec RDS Motorsport
Gagne le «Rising Star Award»
1996 Pilote essayeur en F1 pour Minardi
2¢ au Championnat ltalien de Formule 3, Rockie de I'année avec I'écurie Prema Powerteam
1995 Pilote essayeur pour I'écurie DTM sur Alfa Romeo 155
1994 1#rau Championnat de Formule Ford au Portugal
1993 3¢ au Championnat de Formule Ford au Portugal
3 victoires, Rookie de I'année
1991 2¢ au Grand prix au Japon de Kart a Tsumagoi
1990 1¢" au Grand Prix Junior de Kart 8 Hong Kong
1988 1¢r au Championnat junior de Karting
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Bruce JOUANNY

Né le 11 juin 1978 a Paris
Célibataire

Réside a Paris
Nationalité frangaise

2009 LMS avec Pescarolo Sport associé a J. Barbosa
(6° a Catalunya, abandon a Spa)
3¢ participation aux 24 Heures du Mans avec Pescarolo Sport sur
Pescarolo/Judd N°16 associé a J. Barbosa et C. Tinseau
3¢ participation aux 24 Heures du Mans
2008 Pilote d'essais officiel de la Superleague Formula.
2007 LMS avec Saulnier Racing sur Pescarolo-AER associé a J. Nicolet et A. Filhol.
(4° au Championnat LMS - 2¢ aux 1 000 km de Valence)
24 Heures du Mans avec Saulnier Racing associé a J. Nicolet et A. Filhol.

Abandon.
2006 World Series Renault avec R.C Motorsport.
2005 1% participation aux 24 Heures du Mans sur Courage LMP1 avec RollCentre

associé a J. Cochet et S. Nakano (abandon)
LMS avec RollCentre LMP1 associé a Harold Primat.
Prix Jean Rondeau : meilleur débutant

2004 World Series avec Nissan 9° 3 courses seulement
GT500 Fontana 300 miles Team Kunimitsu associé a Shinji Nakano et Hiroki Katoh
2003 9¢ aux World Series Nissan avec Carlin Motorsport : 2 péles, 2 podium
2002 4¢ au Championnat Britannique de Formule 3 : 2 victoires, 12 podium
2001 10° au Championnat Britannique de Formule 3 : 2 podium
2000 1¢" Champion en Formule Palmer Audi junior : 14 victoires
1999 3¢au Championnat de France Formule Renault : 5 Victoires

1991-96 Karting:
Vice champion d’'Europe en 1994
4¢ au Championnat d'Europe en 1995
4° place a Bercy en 2001
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Christophe TINSEAU

2007

2006

2005

2004

2003

2002

2001

2000

1999

1998

1997
1996
1995
1994
1993
1992
1991
1990
1989

Né le 18 décembre 1969 a Orléans

Marié, 2 enfants

Réside a Blois

Nationalité frangaise

2009 LMS avec Pescarolo Sport associé & J.-C. Boullion (2° &
Catalunya, 2° a Spa), 1" au classement des pilotes
24 Heures du Mans avec Pescarolo Sport
sur Pescarolo/Judd n°16 associé a J. Barbosa
et B. Jouanny.

9¢ participation aux 24 Heures du Mans

LMS avec Pescarolo Sport sur Pescarolo Judd

LMP1 associé & H. Primat, 7¢ a Barcelone, 3° a Monza,
18 au Niirburgring, abandon & Spa,

7¢ & Silverstone. 8° au classement des pilotes

7¢ au classement général et 1° voiture essence aux 24 Heures du Mans
avec Pescarolo Sport sur Pescarolo-Judd LMP1 associé a H. Primat et
B. Tréluyer.

LMS avec Pescarolo Sport sur Pescarolo-Judd associé a H. Primat

4° 3 Monza, 6° & Valencia, 3° & Spa, 7¢ au Championnat LMS

7¢ participation aux 24 heures du Mans avec Pescarolo Sport,

sur Pescarolo-Judd (13¢) associé a H. Primat et B. Tréluyer, 6en LMP1
Championnat de France Porsche Carrera Cup avec le Team Daniel Droit Racing

5¢ du Championnat et 4 podiums

4¢ pilote pour le Team Oreca PlayStation Audi France

LMS avec le Team Del Bello Racing sur Courage C65 Mecachrome,

2° a Spa associé a Ni Amorin

Pilote pour Courage Compétition

6° en GT avec le Team T2M sur Porche GT3RS aux 1 000 km de Spa

1 000 miles de Road Atlanta pour Petit Le Mans sur une Panoz GT2

1er Rookie au Dakar (12°) avec le Team ASM sur Protruck (3¢ en T1 2 roues motrices)

24 Heures du Mans avec le Team Riley & Scott sur MK111C LMP900

associé & Marc Goosens et Jim Matthews : abandon

4¢ en GT aux 1 000 km du Mans avec le Team RMS sur une Porsche GT3

Pilote Officiel Cadillac en LMP900

Championnat de France en GT

24 Heures du Mans avec le Team Cadillac sur Cadillac Northstar LMP900

associé & Massimiliano Angelelli et Wayne Taylor : 9°

Championnat du Monde des Rallyes Raids (Tunisie et Master) avec le Team ASM sur Protruck
Pilote officiel Cadillac en LMP900

24 Heures du Mans avec le Team Cadillac sur Cadillac Northstar LMP900

associé a Massimiliano Angelelli et Wayne Taylor : 15¢

Pilote officiel pour le Team Dams Cadillac

24 Heures du Mans avec Dams sur Cadillac Northstar LMP900

associé & Marc Goossens et Kristian Kolby : abandon

Championnat de France GT sur Porsche GT3 R (3 podiums)

24 Heures de Spa Francorchamps : abandon

Pilote dans le Championnat ALMS et ISRS avec le Team Dams sur Lola Judd (1 victoire & Brno)
24 Heures du Mans avec Dams sur Lola T98/10

associé a David Terrien et Franck Montagny : abandon

Championnat du Monde GT1 avec le Team Dams Panoz

24 Heures du Mans avec Dams sur Panoz GTR1

associé a Eric Bernard et Johnny O'Connell : abandon

Rallye de Tunisie sur Ford Maverick en T1

Championnat Américain d’Indy Lights avec le Team Conquest

Champion de France de Formule 3000 avec le Team Apomatox

Championnat International de F3000 avec le Team Mythos

2¢au Championnat de France de Formule 3 avec le Team Saulnier (3 victoires)

4¢ au Championnat de France de Formule 3 avec le Team KTR et Saulnier (2 victoires)
Championnat de France avec le Team ASM

2¢ au Championnat de France Formule Renault avec le Team ASM

Championnat de France Formule Renault avec le Team EIf Gitanes

Vainqueur Volant EIf Gitanes Winfield

1984-89 Karting (nombreuses victoires)
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H.PESCAROLO TEAM - MANAGER

LE MANS 2009

JC.BOULLION
S.PAGENAUD 1 ; Sécurité arrét

B.TRELUYER gaa
Coordinateur Resp.Technique
JM.SCHMIT C.GALOPIN
Resp . Voiture Resp . Piste
S.MENU S. GHEZZY
C.FIGARD
Pare Brise
4 G.LEVEQUE
Panneautage S.MENU P.CASTEL Aide au pilote
Mecanicien Mecanicien
AVG AVD
C.GALOPIN B.VALLEE
Chronos Refueller
M.DUBUET
Mecanicien Mecanicien Naisiia
ARG ARD
P.CASTEL/M .COTTON Vérin/Pneus
D.CROCHON
C.FIGARD Moteur Extincteur
Acquisition | JM.SCHWIT { | X.ACHARD
M.BLAYER P.BARGOIN
F.JEANESSON B.JULIEN
S.D.F P.CASTEL PNEUS < A .BARDOT
Stratégie
Chronos RIS D.TOUCHAIS J.CASTEL
R.CLERC
\
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LE MANS....




s PEUGEOT
Sporf

A 7L

LE MA

N Ssen'es'

LMP1

PEUGEOT 908 HDi FAP

G Caractéristiques techniques

Type
Structure
Carrosserie

Pare brise

Boite de vitesses

Carter de boite
Commande
Embrayage
Différentiel
Huile
Suspension
Ressorts

Amortisseurs

Barres anti-devers

Direction
Freins

Disques

Jantes

Roues AV
Roues AR
Pneumatiques
Longueur
Largeur
Hauteur
Empattement
Porte a faux AV
Porte a faux AR
Réservoir
Poids

Le Mans Prototype LMP 1

Monocoque

En fibre de carbone

En polycarbonate

Longitudinale a 6 rapports

En fonderie d’aluminium

Séquentielle

Multidisques cérométallique

Autobloguant

Total Lubrifiants

A double triangles et poussant / basculeur aux 4 coins
Barres de torsion

Pressurisés

AV et AR a couteaux

Assistee

Double circuit hydraulique, étriers monoblocs en alliage léger

En carbone AV et AR ventilés (AV : 380 mm, AR : 355 mm)
Répartition de freinage réglable par le pilote

En magnésium

13,5 x 18 pouces

14,5 x 18 pouces
Michelin : radial, AV : 33/68-18 / AR : 37/71-18
4610 mm

2 000 mm

1030 mm

2 950 mm

910 mm

750 mm

81 litres

900 kg + 30 kilos de lest
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LMP1

5,5 liters

PEUGEOT 908 HDi FAP

MOTEUR PEUGEOT V12

:GCaractér‘istiques techniques

Position

Carter cylindres
Pistons
Cylindres
Cylindrée
Injection

Turbo

Filtre a particules
Gestion moteur
Puissance
Couple

Huile

Centrale Longitudinale arriére tout aluminium
En aluminium taille dans la masse

En acier

12enVa100°

551

Directe & rampe commune Bosch

2 avec une hride d’admission d'air de 38.3 mm chacun
2 Dow Automotive

Bosch MS17

700 chevaux

1200 Nm

Total Lubrifiants

A
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Jean-Christophe BOULLION

Né le 27 décembre 1969 a Saint-Brieuc
Marié a Alexandra, 3 enfants

Réside a Plaisir-les-Gatines

Nationalité francaise

2009 LMS avec Pescarolo Sport associé a C Tinseau (2¢ a Catalunya, 2¢ & Spa)
Premier au classement des pilotes
24 Heures du Mans avec Pescarolo Sport sur une Pescarolo Peugeot
908 HDi FAP associé a Simon Pagenaud et Benoit Treluyer
11¢ participation aux 24 Heures du Mans
2008 LMS avec Pescarolo Sport associé 8 Emmanuel Collard (4¢ a Catalunya, 5° a Spa,
3° a Silverstone avec Romain Dumas). 6° au classement des pilotes
24 Heures du Mans avec Pescarolo Sport associe a E. Collard et R. Dumas :
abandon, casse moteur
2007 24 Heures du Mans avec Pescarolo Sport associé a Emmanuel Collard et
Romain Dumassur Pescarolo Judd : 3°
LMS pour Pescarolo Sport associé a Emmanuel Collard (sauf & Valencia) 2¢ a Monza,
2¢ au Nirburgring, 2° a Spa, 2¢ a Silverstone, 4¢ a Interlagos : Vice Champion LMS
Vainqueur du Challenge Silverstone/Le Mans en compagnie de E. Collard pour les pilotes
ayant remporté les meilleurs résultats dans ces deux courses
2006 5 victoires en Le Mans Series associé a E. Collard avec Pescarolo Sport : Champion LMS LMP1
2005 24 Heures du Mans avec Pescarolo Sport associé a E. Collard et
E. Comas (2°)
Champion Le Mans Endurance Series associé a Emmanuel Collard avec Pescarolo Sport
(1% a Monza et 1* a Istanbul)
2003 Championnat FIA Sportscar avec Pescarolo Sport 1% a Estoril associé & Stéphane Sarrazin
24 Heures du Mans avec Pescarolo Sport associé a F. Lagorce et
S. Sarrazin (8¢)
2002 Vice-Champion du Championnat FIA Sportscar avec Pescarolo Sport 3 podiums dont 2
victoires (Barcelone, Spa)
24 Heures du Mans avec Pescarolo Sport associé a S. Bourdais et
F. Lagorce (10°)
2001 Saison Internationale d’Endurance avec Pescarolo Sport, 3 podiums dont 2 victoires en
European Le Mans Serie (Estoril) associé a Laurent Redon et Boris Derichebourg et!
FIA Sportscar (Magny Cours) associé a Laurent Redon
24 Heures du Mans avec Pescarolo Sport associé a S. Bourdais et
L. Redon (13¢)

2000 24 Heures du Mans et American Le Mans Series avec I'équipe R.O.C Volkswagen
associé a Jordi Gene et Jéréme Policand

1999 Championnat Britannique de Voitures de Tourisme avec I'écurie Williams-Renault

1998 24 Heures du Mans sur Ferrari associé a Jérome Policand et Vicenzo Sospiri
Formule 1 : pilote d'essais de I'équipe Tyrell-BAR

1997 24 Heures du Mans sur Panoz associé & Eric Bernard et Franck Lagorce

1995-97 Formule 1. pilote d'essais de I'équipe Williams Renault

1995 Championnat du Monde de Formule 1 avec I'équipe Sauber

(11 Grand Prix courus : 5¢ a Hockenheim, 6¢ a Monza)
1993-94 Championnat International de Formule 3000, chez Apomatox puis Dams.
Champion International 1994 de Formule 3000
24 Heures du Mans sur Bugatti, avec Eric Helary et Alain Cudini
1991-92 Championnat de France de Formule 3 Team Graff Racing
1989-90 Championnat de France de Formule Ford Team Graff
Champion de France 1990 de Formule Ford -
Asinn/ Champion du Monde par équipe de Formule Ford (Formule Ford Festival)

lE M A Ns.senes 1982-88 Kalrting : 2 titres Champion de France junior 85 & §6

Vainqueur en 2000 du Elf-Master de Bercy, associé a S. Bourdais
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Simon PAGENAUD

2009

2008

2007

2006
2005
2004
2003
2002

2001

Né le 18 Mai 1984 a Poitiers
Célibataire

Réside aux Etats-Unis
Nationalité frangaise

Pilote Acura Team De Ferran Motorsports

Championnat ALMS LMP1 (3 pole positions, 2 victoires a Long Beach

eta Salt Lake City, 3 records du tour — St Petersburg, Long Beach and Salt Lake City )
LMS avec Peugeot Sport (pole, record du tour et victoire a Spa Francorchamps)
24 Heures du Mans avec Pescarolo Sport sur une Pescarolo Peugeot 908
HDi FAP associé a J.-Ch. Boullion et B. Treluyer

2¢ participation aux 24 Heures du Mans

Pilote Acura Team De Ferran Motorsports

Championnat ALMS LMP2 (1 pole, 3 podiums)

24 Heures du Mans avec ORECA associé & Olivier Panis et Marcel Fassler

8¢ du championnat Champ Car et 3¢ rookie,

Elu par ses pairs Pilote 2007 le plus abouti.

Amené 4 courses, une premiere ligne en qualification, huit top 6 en quatorze courses
Membre de 'équipe de France des pilotes

Champion Champ Car Atlantic et élu Rookie de I'année

15¢ des World Series by Renault

2¢ de I'Eurocup Formule Renault 2000

3¢ du Master Formula Renault 2000

3¢ du Championnat de France Formule Renault 2000

Champion Rookie

9¢ de I'Eurocup Formule Renault 2000 (2 courses disputées)

Lauréat du volant ELF

2¢ du Championnat de France de Formule Renault Campus

1994-00 Karting
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Benoit TRELUYER

2008

2007

2006

2005

2004

2003

2002

2001

2000
1999

1998
1997
1996
1995
1994

Né le 7 décembre 1976 a Alengon
Marig, un enfant

Résidence au Japon

Nationalité francaise

Championnat de Formule Nippon avec Lawson Team Impul

Leader du Championnat 1 victoire

Championnat de Super GT, pilote Nissan Team Nismo. 1 victoire

24 Heures du Mans avec Pescarolo Sport sur une Pescarolo Peugeot 908
HDi FAP associé a J.-Ch. Boullion et S. Pagenaud

42 participation aux 24 Heures du Mans

Championnat de Formule Nippon avec Lawson Team Impul

Championnat de Super GT, pilote Nissan Team Nismo

Champion avec 3 victoires, 2 Pole position

24 Heures du Mans avec Pescarolo Sport sur Pescarolo Judd
associé a Harold Primat et Christophe Tinseau, 6° en LMP1/1°" essence
Championnat de Formule Nippon avec Mobilecast Team Impul. Vice-champion
Championnat de Super GT, pilote Nissan avec Calsonic Team Impul
Championnat de Formule Nippon sur Lola Toyota avec Mobilecast Team Impul
Champion avec 4 victoires, 3 poles position

Championnat Super GT, Pilote Nissan avec Calsonic Team Impul

Vainqueur 1000 km de Suzuka, pole position, meilleur tour en course
Championnat de Formule Nippon avec Mobilecast Team Impul

JGTC All Japan GT Championship Pilote Nissan avec Calsonic Team Impul
Championnat de Formule Nippon avec Mobilecast Team Impul

JGTC All Japan GT Championship Pilote Nissan avec Calsonic Team Impul

24 Heures du Mans avec Pescarolo Sport associé a Soheil Ayari et
Erik Comas (4°)

Championnat de Formule Nippon avec le Team Impul : vice-champion

4° au All Japan GT Championship Pilote Nissan avec Calsonic Team Impul
Championnat de Formule Nippon avec Cosmo Oil Team Cerumo

Premiére participation aux 24 Heures du Mans Team Equipe de France FF.S.A
sur Chrysler Viper associé & Jean-Philippe Belloc et Jonathan Cochet : 3¢ en GTS
et 14 au classement général, meilleur jeune pilote francais

JGTC : pilote officiel Nissan avec Calsonic Team Impul

All Japan Formula 3 Championship : champion avec le Team Mugen X Dome :
15 victoires sur 19, 13 pole positions, trois 2¢ place, 13 meilleurs tours.

Formula 3 Marlboro Masters of Zandvoort avec le Team Signature : 2°

Macau Grand Prix avec le Team Mugen X Dome : 2¢

Coupe du monde en Corée avec le Team Mugen X Dome : 3¢

Vainqueur Coupe du Monde F3

JGTC : All Japan GT Championship avec le Team Takata Dome NSX

All Japan Formula 3 Championship avec le Team Inging : 3¢ du Championnat

3¢ au Championnat de France F3 avec le Team Signature

Vainqueur de la Coupe d'Europe F3 a Pau

3° de la Coupe du Monde F3 en Corée

Championnat de France F3 avec le Team Signature

Championnat de France Formule Renault : 1 victoire

Championnat de France Formule Renault : 1 victoire

Trophée Renault EIf Campus

4* al'école EIf Renault Campus

1990-94 Karting
1983-89 Motocross
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