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NIPPONDENSO-TOYOTA 88C
Défis
24 HEURES DU MANS 89
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NIPPONDENSO CO., LTD. (si¢ge social: Kariya, Préfecture d’Aichi, Japon; Président:

~Taro Tanaka) va patronner TOYOTA TEAM TOMS, lorsque celui-ci prendra part A sa
troisiéme course des “24 Heures du Mans”, Course d’endurance qui aura lieu les 10 et 11
juin 1989. Cet evén nement marque la deuxieme participa-tion de NIPPONDENSO 2
I’épreuve du Mans, la premiére remontant 4 1987.

TOYOTA TEAM TOM’S fit véritablement son entrée dans cette course exigeante en
1985. Depuis lors, I’6curie n’a fait qu’amélforer ses performances, pour se placer 12¢me
de la course de I'année derniére, le plus haut classement parmi les voitures japonaises.

La voiture participant 4 la course sera NIPPONDENSO-TOYOTA 88C et I’équipe
envisagée se constituera des pilotes Kaoru Hoshino et Keiichi Suzuki du Japon, ainsi que de
Didier Artzet de France.

NIPPONDENSO-TOYOTA 88C arbore le blanc et le rouge, couleurs propres a
NIPPONDENSO. NIPPONDENSO-TOYOTA 88C est équipée d’un moteur turbo 4 double
arbre 4 came et quatre cylindres en série, fiable et d’excellente réputation, et 'on attend que

cette année encore, elle montre le meilleur de sa forme.
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Profil des pilotes

Kaori Hoshino

Né en septembre 1947. 41 ans. Nationalité japonaise.

A ses débuts dans le monde du sport automobile en 1967, Hoshino a concentré ses
activités dans les courses de voitures de tourisme. En tant que pilots pour TOYOTA, il
remporta le Championnat Fuji Minor Touring Car en 1978 et 1984.

1l travaille comme pilote TOM’S depuis 1982. En 1985, il entra au 24 Heures du Mans
avec TOYOTA-TOM’S 85C-L. Premier pilote japonais & terminer la course, il réussit a
se placer 128me de sa série. Cette annéa, il a également participé au Championnat du
Japon des Voitures de Tourisme en tant que pilote dans 1’équipe Trampio et a remporté
la plus haut score au classement général de la séric. Au 24 Heures du Mans de 1988, il se

classa 12&me de sa série.

Keiichi Suzuki

Né en mars 1949. 40 ans. Nationalité japonaise.

En 1969, Suzuki participa pour la premiére fois aux courses de voitures de tourisme
avec une TOYOTA COROLLA. En 1975 et 1976, il conduisit la TOYOTA STARLET vers
la victoire du Championnat Fuji CC. A partir de 1984, il pilota une voiture du groupe C.
Il termina 4 la premiére place 4 la 2¢me course du Championnat d’Endurance du Japon (Fuji
— 1.000 km), en 1985 et a la 6éme course du Championnat d’Endurance du Japon (Fuji —
500 km), en 1986. Depuis son adhésion a I’écurie TOYOTA TEAM TOM’S en 1988, il a
travaillé en tant que pilote d’essai au cours du développement de TOYOTA 88CV et a
participé au Championnat du Japon des Prototypes Sportifs et au Championnat du Japon
des Voitures de Tourisme.

Didier Artzet
Né en février 1963. 27 ans. Nationalité frangaise.

En 1984, Artzet fut le champion des courses Peugeot (4 viotoires dans 9 courses). En
1985, il se mit a participer aux courses de Formule 3 et conduisit une Peugeot 505 a la
premiéra place du Championnat de France de Formule 3. En 1986, au volant d’une Peugeot
Turbo, il se classa premier au Championnat de Formule 3, pour la premiére fois. En 1987, il
obtint la 78me place au Championnat de France de Formule 3. Il remporta la victoire au
Grand Prix de Formule 3 de Monaco, an 1987.

Il s’est également distingué dans la réalisation de nouveaux records de tours.

En 1988, il se placa en téte sur la ligne de départ dans les trois courses du Grand Prix de
France de Formule 3.
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NIPPONDENSO CO.,LTD.

Company pl‘Ofil ' ler avril 1989
Datede la fondalion.: seses cesrrr s 25 5 000as 6 e 75585 5 aibmbianm & 16 décembre 1949
Sidge social vov y vy 6w s s s 1-1 Showa-cho, Kariya, Aichi Prefecture 448, Japan

TEL: 0566-22-3311

TELEX: 59916 (NIDENSQOJ 59916)

FAX: 0566-25-0821

Capital (au lermars 1989) ........... ... ... ... ....... 328.000.000 Dollars US
VErleo NELIES svs ssss st bieme s e ahsd bnbsusiiis 8.855.000.000 Dollars US
Benefiosmel wows s uvsssssspmonmmips i b nE i FUBEREL L g F 284.000.000 Dollars US
Nombre d’employeés . ...ttt 38.700
Usines domestiques .. ...ciitieneiinerneennnenseresenoessnannnsesasens 9
Burcanx domesbigques « vy spusmmmanr s e 55550 Seame B i 555 6s 5 PG e EEELS 21
Compagnies et sociétés affiliées d’outremer .............. .. ..o, .. 25
Bureaux d’outremer .. ... ... 8

(calculé sur la base 1 Dollar US = 126 Yens, taux de change approximatif en vigueur au

31 décembre 1988)

Imprimé au Japon
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Pour publication immédiate
mai 1989 (N° 39-89)

TROIS VOITURES TOYOTA DE TOYOTA TEAM TOM’S VONT PARTICIPER
A LA 57° EDITION DE LA COURSE D’ENDURANCE
DES 24 HEURES DU MANS

En direct de Toyota City -- Toyota Motor Corporation vient d’annoncer aujourd’hui qu’elle
ferait courir trois voitures sous la direction de Toyota Team TOM’S dans la 57° édition des
24 Heures du Mans les 10 et 11 juin au Mans, France. (Deux des trois voitures seront des
Toyota 89C-V et la troisieme une Toyota 88C. Ce sera la 5° participation de Toyota depuis
1985.

La Toyota 89C-V est une machine nouvellement développée avec des modifications de
carrosserie pour réduire la résistance a 1’air, de méme que le poids du systéme moteur et
une amélioration de rendement du carburant. Elle a déja prouvé sa vitesse écrasante en
remportant la pole position dans la premiére épreuve du CMPS a Suzuka, Japon.

Toyota s’est fort bien comporté en 1985 et en 1988, terminant 12° au général les deux fois.

TTT répondra cette année au challenge avec trois voitures et pilotes rapides, Geoff Lees,
Hitoshi Ogawa et Paolo Barilla assistés de nouveaux collégues, Johny Dumfries, John
Watson et Ross Cheever. On s’attend a ce que le team obtienne de meilleurs résultats que
par le passé.

Chacune des deux Toyota 89C-V sera parrainée respectivement Par Minolta Camera Co.,
Ltd et Taka-Q Co., Ltd. La Toyota 83C le sera par Nippondenso Co., Ltd.

TOYOTA MOTOR CORPORATION International Public Affairs, Tokyo (03)817-9935/36



Informations sur les événements organisés par Toyota pour le Man 24 Heures

Evénements

Lieux et périodes

Description

Réception de la
presse

8 juin (jeudi)
15:00-16:30
Hall du circuit

Petite réception
d’accueil

Réunion amicale de présentation
de I'équipe TOYOTA TEAM’S
TOM

Bienvenue a notre buffet ol vous
attendent plats et boissons.

Ouverture d’une
loge de presse

Du 7 juin (merc.) au
11 juin (Dim.)

Tente de team dans
les paddocks

Passez a la loge qui offre les ser-
vices suivants :

1. Renseignements sur les teams
des courses sur moniteur TV,
rapport de pit, réception des in-
formations

2. Possibilité d’utiliser le nouveau
systéme phototélégraphique®,
fax, téléphone, photocopie.

* Permet d’envoyer des photos
couleurs ou monochrome dans
le Japon uniquement.

3. Repas et boissons.

Ouverture d’un
salon sur les pits

Du 7 juin (merc.) au
11 juin (Dim.)

Salon sur les pits de
chaque équipe

Vous pourrez utiliser son moniteur
TV, vous y rafraichir etc.




Personnél de Toyota Team TOM’S

Véhicules Minolta Taka-Q Denso
Toyota 89C-V Toyota 89C-V Toyota 88C
n° 36 h*37 n° 38
Pilotes Hitoshi Ogawa Johnny Dumfries Kaoru Hoshino
Paolo Barilla Geoff Lees Keiichi Suzuki
Ross Cheever John Watson Didier Altzet
Rep. de I'écurie Nobuhide Tachi —
Directeur — Glenn Waters
Manager Hiroshi Fushida David Sims
Ingénieur en chef Kiyoshi Ohiwa Andy Thorby
Ingénieur en chef Yutaka Imanishi
(Chaéssis)
Chef mécanicien | Takehiko Watanabe Jun Yamada Richard Powell




Tom’s et Toyota Team Tom’s au Mans

1980 -

1985 -

1986 -

1987 -

1988 -

1989 -

L équipe Team Tom’s participe aux essais des 24 Heures du Mans avec une Celica
turbo développée en collaboration avec Dome ; elle n’a pas été retenue pour les
compétitions.

Premiére participation réelle aux 24 Heures du Mans aveclanouvelle Toyota Tom’s
85C-L équipée d’un 4T-GT modifié. Déja concurrent de choix aux courses
d’endurance du Japon, ce nouveau véhicule s’est mesuré aux meilleures voitures
du monde et a obtenu de trés bons résultas, pointant 12&éme a la premiére manche,
ce qui n’est pas mal du tout pour un début et représentait alors le meilleur résultat
jamais enregistré jusque 1a par une voiture de construction entiérement japonaise
pilotée par des Japonais.

Toyota Tom’s participe encore aux 24 Heures avec cette fois un moteur 86C-L, qui
est un moteur 85C-L amélioré.

Tom’s et Toyota concluent un accord pour créer I'équipe TOYOTA TEAM
TOM’S. Deux Toyota 87C avec moteur de course 35-GT sont envoyées au Mans.

Deux Toyotas 88C, une version modifiée de la Toyota 87C, participent a la Course
d’Endurance des 24 Heures du Mans. L'une d’elles parcourt la plus longue distance
jamais réalisée (4 705 km) par une voiture d’origine nippone et termine la course
en pointant 12° au général.

Deux Toyota 89C-V avec leurs moteurs double turbo V8 avec une Toyota 88C et
son moteur 3S-GT modifié participeront 2 la course, espérant prendre les meil-
leures places dans la Course d’Endurance des 24 Heures du Mans sur la base de
leur expérience acquise.



Minolta TOYOTA 89C-V

Denso TOYOTA 88C
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Configuration de Toyota Team TOM’S (TTT )

Lécurie TOM’S, Ltd. a été fondée en 1974 par Nobuhide Tachi, ancien pilote du team
Toyota d’usine et d’autres personnes dont Kiyoshi Ohiwa qui vendait des accessoires de
performances pour sport automobile chez un concessionnaire Toyota. La société est
spécialisée dans la mise au point des moteurs Toyota et autres composants de voitures de
tourisme, de méme que dans le développement et la vente des piéces de compétition.

Dans les courses, TMC a apporté son aide a TOM’S depuis sa création et ’équipe aremporté
un nombre appréciable de victoires, au Japon comme a I'étranger.

En 1982, TOM’S a développé avec Toyota une voiture de course du groupe C qui a pointé
5° au général du Championnat Mondial d’endurance de la manche japonaise. A I’étranger,
TOM’S a débuté en endurance aux 24 Heures du Mans 1985 et a terminé 12°,

TOM’S et TMC ont formé le Toyota Team TOM’S (TTT) en 1987. Avec I’expérience
accumulée aux championnats des Prototypes de Sport All Japan (groupe C) dont une
manche au Championnat du Monde des Prototypes de Sport au Fuji - Japon.

Les Toyota 88C ou/et (selon I'épreuve) 89C-V avec un moteur de 3 169 cc, a 8 cylindres en
V, 32 soupapes, double turbo et 4 double ACT participeront au Championnat du Monde
des Prototypes de Sport.

Les courses concernant le Championnat du Monde des Prototypes de Sport seront prin-
cipalement dirigées par le TOM’S GB Ltd.

Le Team TOM’S GB Ltd. a été constitué en mars 1987 en tant que la filiale anglaise de
TOM’S CO., Ltd. Son président, Glenn Waters fut un membre de ’écurie Lotus (en F1)
pendant neuf ans et était chef-mécanicien a I'époque ol Mario Andretti remporta le
championnat du monde de F1.

En 1987, TOM’S GB Ltd. commengait 3 participer a la vente et a ’entretien des moteurs
3S-G modifiés de Toyota Team TOM’S et les voitures équipées de ces moteurs finissaient
troisieme et cinquidéme dans le Championnat britannique de F3, remportant quatre des 18
courses.

En 1988, les voitures Toyota Team TOM’S a moteur 35-G modifié gagnaient 12 courses
consécutives dans le méme championnat et contribuaient a la victoire dans le Championnat
des Pilotes. De plus, cette année, la Corolla FX participait au Championnat britannique des
Voitures de Tourisme. En dépit de sa cylindrée inférieure a 1 600 cc, elle raflait 9 des 13
courses et terminait 2° au classement du général.



Le team participe également aux courses de voitures de tourisme du groupe A. Il a couru
au Championnat des Voitures de Tourisme All Japan et au Grand Prix de Macao. Il
continuera 2 participer en 1989 sur sa Supra Turbo améliorée qui a fait ses débuts en 1988
dans la 4° manche du Championnat des Voitures de Tourisme Pacifique/Asie qui s’est
déroulé au Japon. La Supra a terminé 2° au général, laissant place a tous les espoirs des
succes a venir en 1989,



Profil des pilotes (par ordre alphabétique)

o Didier Artzet
25 ans, né le 10 février 1963
Frangais

En 1984, Artzet remporte 4 victoires sur 9 courses et devient le vainqueur du "Groupement
des concessionnaires automobiles Peugeot". L’année suivante il continue a piloter une
Peugeot 505 Turbo et inscrit 4 son palmarés le Championnat de France avec 4 victoires. Il
commence 3 courir en F3 et démontre son potentiel en prenant deux fois la 2° place dans
le Championnat de France de F3 et la 1" place dans le Grand Prix de Monaco de F3 en
1987. En 1988, il arrache la pole position dans trois courses et remporte deux records du
tour dans le Championnat de France de F3. Il participera au Championnat des Prototypes
de Sport du Japon (JSPC) et a la course d’endurance des 24 Heures du Mans.

o Paolo Barilla
28 ans, né le 20 avril 1961

Italien

Barilla a débuté dans les courses de karting en 1975 et a remporté le Championnat Italien
de Karting de course en 1976. Il est passé en F3 en 1981, remportant deux courses dans le
Championnat d’Ttalie. L’année suivante, il court dans le Championnat Européen de F2. 1l
jointle team Lancia en 1983 et participe au Championnat du Monde des Prototypes de Sport,
offrant 2 son team un record hors-pair en 1984. En 1985, il rejoint le Joest Racing Team,
remportant la course d’endurance des 24 Heures du Mans. Il pilote aussi aux U.S.A. dans
la série GTP de 'IMSA. En 1987, il participe au Championnat International de F3000.
Depuis 1988, il court les enduros pour Toyota Team TOM’S du Championnat des Prototypes
de Sport All-Japan et des 24 Heures du Mans.

o Ross Cheever
25 ans, né le 12 avril 1964
Américain

Cheever, en 1982, débute en Formula Ford en participant a dix courses et remportant une
victoire. L année suivante il remporte neuf courses Formula Ford au Royaume-Uni. Depuis
1987, il participe 4 de nombreuses courses de F3000 et du Groupe C, prouvant sa
potentialité. Cette année, il a rejoint TTT pour courir le JSPC et les 24 Heures du Mans.



o Johny Dumfries
31 ans, né le 26 avril 1956
Ecossais

Dumfries fait partie de ces quelques professionnels qui ont grimpé trés rapidement les
échelons de la carriere de coureur. I1 débute en 1980 sur kart 100 cc et passe rapidement en
Formule Trois pour dominer le Championnat Britannique 1984 de Formule Trois avec 10
victoires. Dans le Championnat Européen de Formule Trois, il termine deuxiéme. En 1986,
il a déja couru en Formule Un une saison entiére pour Lotus. En 1987 il fait ses débuts dans
le Championnat du Monde des Prototypes de Sport avec Mercedes, Porsche et Jaguar, avec
a Pappui, une belle démonstration de ses talents. Il signe la saison 1988 avec Jaguar pour
courir le Championnat du Monde des Prototypes de Sport et est sélectionné dans les courses
de PIMSA aux U.S.A. La méme saison, 2 I’enduro des 24 Heures du Mans, il apporte a Jaguar
sa premiére victoire depuis 31 ans. Cette année, il court sous les couleurs de Toyota pour
continuer 2 participer au Championnat du Monde des Prototypes de Sport et on s’attend a
ce qu’il confirme sa réputation d’un des as les plus brillants du volant anglais.

o Kaoru Hoshino
42 ans, né le 21 septembre 1947

Japonais

Hoshino a remporté de nombreuses victoires dans les courses de Voitures de Tourisme
depuis ses débuts dans le sport automobile  'dge de 20 ans. Il est avec TOM’S depuis 1982
et a participé aux 24 Heures du Mans en 1985, pilotant la 85C-L de TTT. Cette année, il
répondra présent au Mans dans le groupe C.

o Geoff Lees

38 ans, né le 1% mai 1951
Anglais

Lees commence sa carriére de coureur en 1972 dans les courses Formula Ford. Pendant sa
4° saison, il accumule 33 remarquables victoires sur 40 départs. Il s’aligne au départ des
séries européennes de F2 pour I’écurie Ralt Works et remporte le championnat. En 1982,
il court pour Theodore sur Lotus en Formule Un. En 1983, il raffle quatre victoires en
Formule Deux et remporte le titre All Japan, En 1986, il signe avec TTT et ses performances
dans le groupe C et dans les courses de voitures de tourisme ne laissent aucun doute depuis.
I reste le pilote vedette du team pour 1989.



o Hitoshi Ogawa
33 ans, né le 15 février 1956

Japonais

Ogawa débute sur FL500 dans la Coupe d’argent de Suzuka. Il commence par les courses
de voitures de formule mais récemment, il a également participé aux courses de voitures de
tourisme et a celles du groupe C. Ses divers talents ont apporté une aide précieuse au team
et il devrait continuer a progresser en 1989,

o Keiichi Suzuki
41 ans, né le 21 mars 1948
Japonais

Suzuki, présent dans les courses de voitures en tant que pilote pour Toyota Motor Sports
Club (TMSC), débute en 1968. Il est Champion des Voitures de Tourisme Fuji GC Minor
en 1975 et 1976. Puis aprés deux ans d’absence, il revient en force pour conduire divers
véhicules en FP, TS et endurance. Il participe aux courses du groupe Csur Porsche en 1985
et remporte deux victoires 'année suivante. Depuis 1988 il est membre du TTT et sert de
pilote d’essais dans le développement de la 88C-V.

o John Watson
42 ans, né le 4 mai 1946
Irlandais

Watson a débuté dans les courses a 'age de 17 ans en 1963. Sa carriere en F1 a duré 10 ans
pendant lesquels il a participé a 152 Grand Prix avec cinq victoires pendant qu’il pilotait
pour Surtrees, Brabham, Penske et McLaren. Sa premiére victoire dans un Grand Prix F1
a eu lieu en 1976 en Autriche quand il conduisait pour le team Roger Penske. Il a gagné sa
réputation de "bagarreur des rues" aupres des média américains au Grand Prix de détroit
qu’il a gagné en 1982 apres étre parti dernier a la grille et avoir remonté un & un tous ses
concurrents dans les rues étroites du circuit. Il a assis sa réputation en prenant une victoire
au dernier Grand Prix dans les rues de Long Beach en 1983. En courses de prototypes de
sport, il a conduit pour le Team Jaguar groupe 44 américain, le team Porsche Rothmans et
le team BMW Amérique du Nord dans la série IMSA. Il a aussi contribué a la victoire du
team J aguér britannique aux 24 Heures du Mans et au Championnat d’Endurance.
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Fiche technique de la Toyota 89C-V

<Moteur >
Modéle R32V
Type Double ACT (32 soupapes), 8 cylindres sn V
Turbocompresseur Construit par Toyota (CT26RTx2)
Alésage x course 82,0 x 75,0 mm
Cylindrée 3169 cc

Méthode d’alimentation
de carburant

EFI (Injection électronique de carburant)

Taux de compression 8541

Puissance maximum 800 ps/8 000 t/mn

Couple maximum 80,0 kg-m/5 000 t/mn

< Carrosserie et chéssis >

Dimensions
Hauteur hors tout 1015 mm
Longueur hors tout 4 790 mm
Largeur hors tout 1940 mm
Empattement 2725 mm
Largeur de voie 1 560/1 540 mm
(avant/arriere)

Poid en ordre de marche 900 kg ou plus

Capacité du réservoir de carburant | 98,5 litres

Boite de vitesse

88T (Construction March)

Embrayage a trois disqus
Suspension
Avant A bras oscillants transversaux doubles/ressort
hélicoidal intérieur
Arriére A bras oscillants transversaux doubles/ressort
hélicoidal intérieur
Frein
Avant Frein 2 disque ventilé de 14" par Lockheed
Arriére Frein 2 disque ventilé de 14" par Lockheed

Pneus et roues
Avant
Arriére

320/30R17
350/40R17
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Fiche technique de la Toyota 88C

<Moteur >
Modele R32V
Type Double ACT (16 soupapes) a
4 cylindres en ligne
Turbocompresseur Toyota, simple & double entrée (CT44ST)

Alésage x course

89,0 x 86,0 mm

Cylindrée 2140 cc

Méthode d’alimentation de EFI (Injection élcctronique de carburant)
carburant

Taux de compression Tel

Puissance maximum 680 ps/8 500 t/mn

Couple maximum

65,0 kg-m/5 500 t/mn

< Carrosserie et chassis >

Dimensions
Hauteur hors tout 1040 mm
Longueur hors tout 4 625 mm
Largeur hors tout 1990 mm
Empattement 2700 mm
Largeur de voie 1600/1 575 mm
(avant/arriére)

Poids en ordre de marche 850 kg ou plus

Capacité du réservoir de carburant | 98,5 litres

Boite de vitesses

85T (Construction par March)

Embrayage Borg et Beck a trois disques
Suspension
Avant A bras oscillants transversaux doubles/ressort
hélicoidal extérieur
Arriere A bras oscillants transversaux doubles
(2 culbuteur)/ressort hélicoidal intérieur
Frein
Avant Frein a disque ventilé de 14" par Lockheed
Arriére Frein & disque ventilé de 14" par Lockheed
Pneus et roues
Avant 320/30R17
Arriére 340/40R19
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