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MESSAGE:

Nippondenso Co., Ltd. (Siege central: Ville de Kariya,
préfecture d'Aichi, Japan; Président: Taro Tanaka) va
accorder son patronage 1'équipe Toyota Sard a 1'occasion
de la 58éme course d'endurance des 24 Heures du Mans, le
16 et 17 juin 1990 en France.

Ceci sera la troisieme participation de Nippondenso a 1la
course du Mans, suivant celles de 1987 et de 1989.

En 1973, Ta Sigma Automotive Co., Ltd., une ancienne
compagnie de 1'équipe Toyota Sard a été la premiére a
participer a cette course. Ils continuérent a relever le
défi en 1974 et en 1975. En 1974, 1'équipe Sigma
accomplit toute la distance et, avec cette expérience,
1'équipe Toyota Sard 1990 prévoit de faire la méme chose

et encore plus.

Non véhicule particihant est intitlué NIPPONDENSO-TOYOTA
90C-V et 1'équipe est composée de Roland Ratzemberger
d'Autriche, Pierre Henri Raphanel de France et Naoki
Nagasaka du Japon.

Les couleurs de notre voiture de course NIPPONDENSO-TOYOTA
90C-V sont le blanc avec la couleur de notre groupe
Nippondenso, le rouge. La voiture est équipée d'un moteur
haute performance V-8 cylindres, double cames, double
turbo avec un chdssis et une carrosserie trés
aérodynamiques. Notre NIPPONDENSO-TOYOTA 90C-V est préte
a afficher de nouveaux des performances supérieures cette

année.
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NIPPONDENSO CO., LTD.
Profil de la compagnie Au 1 avril 1990

EEablue o e wus s o syw s o 5 o 6w ¢ 6 n ot @ s 0 mo w ot Le 16 décembre 1949

Siege central .... 1-1 Showa-cho Kariya, Préfecture d'Aichi
448, Japon
Tél: 0566-25-5511 (informations)
Fax: 0566-25-4509

Capital .eevureeeenrnnceccancasssnnsnsnns 520.000.000US$
Vantes NOEEES sessomsss s we e s v ww wim o omem 8.546.000.000US$
Nb. d'employés ...cceecucresnncnascssnnassnsnsnansns 40.100
Usines domestiques ......cucierriceacaanararaanannn 10
Bureaux domestiques .......eieeeeenanncisennoasscnnan 21
Subsidiaires et affiliés a 1'étranger ............. il
Bureaux a 1'étranger ....cceceeennrcascasssncsaanas 11

(Calculé avec 1US$ = ¥144, taux de change approximatif au
31 décembre 1989)
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— NEWS from —

TOYOTA

Pour publication immédiate
Juin 1990

3 90C-V Toyota pilotées par les équipes
Toyota Team TOM’S et Toyota Team SARD au départ des
58" 24 heures du Mans

Toyota Co., Ltd., soutenant les équipes Toyota Team TOM’S et Toyota Team
SARD, fera participer 3 90C-V Toyota aux 58" 24 heures du Mans, qui se
dérouleront les 16 et 17 juin au Mans, France.

Ce sera sa 6™ participation consécutive, depuis ses débuts en 1985.

La 90C-V Toyota, qui a obtenu sa premicre victoire a la premiére épreuve
d’endurance nationale des prototypes organisée en mars, promet de prendre une part
active aux 24 heures du Mans de cette année.

Parmi les améliorations apportées au circuit cette année, 2 chicanes seront installées
sur les 6 km de la célebre ligne droite des Hunaudiéres.

Notre participation cette année aux tests de Phillip Island en Australie en février,
puis par 2 fois aux tests de Shibetsu, pour un total de 13000 km de tests d’endurance
a prouvé la fiabilité de nos machines, et pour encore parfaire cette fiabilité, nous
avons rassemblé tous nos efforts.

L’équipe Toyota Team TOM’S participera sur une 90C-V Toyota Minolta et une
90C-V Toyota Taka-Q et I’équipe Toyota Team SARD sur une 90C-V Toyota
Denso.

TOYOTA MOTOR CORPORATION International Public Affairs, Tokyo (03)817-9935



Formation des équipes des 24 heures du Mans 1990

Equipe participante Toyota Team TOM'’S Toyota Team SARD
N°36 N °37 N °38

Voiture 90C-V Toyota Minolta 90C-V Toyota Taka-Q 90C-V Toyota Denso

Pilotes Geoff Lees Aguri Suzuki Pierre-Henri Raphanel
Hitoshi Ogawa Johnny Dumfries Roland Ratzenberger
Masanori Sekiya Roberto Ravaglia Naoki Nagasaka

Direction générale Nobuhide Tachi Shin Kato

Direction Hiroshi Fushida Shin Kato

Ingénieur en chef Yutaka Imanishi Shin Kato




Présentation de Toyota Team TOM’S (TTT)

TOM’S Co., Ltd., fut fondée en 1974 par Nobuhide Tachi, ancien pilote des usines
Toyota et des associés, dont Kiyoshi Ohiwa qui s’occupait de ventes d’accessoires
de performances pour sport automobile chez un concessionnaire Toyota. La société
se spécialise dans la mise au point de moteurs Toyota et de composants de voitures
de tourisme, ainsi que dans le développement et la vente de pieces de compétition.

Depuis sa fondation, TOM’S a été activement soutenue par Toyota Motor Corpora-
tion (TMC) dans ses activités de course automobile et I’équipe a remporté un
nombre de succés notables tant au Japon qu’a I’étranger.

TOM’S amis au point, en 1982, une voiture de course de Groupe C ayant un moteur
de course Toyota qui finit 5™ au classement général de la manche japonaise du
championnat du monde d’endurance (WEC). A 1’étranger, TOM’S a débuté a la
course d’endurance des 24 heures du Mans en 1985, finissant en 12°™ place.

TOM?’S et TMC ont formé TTT en 1987. TTT a remporté sa premiere victoire lors
de la course des 1.000 km Fuji avec la 87C Toyota au cours du championnat national
des prototypes de sport du Japon (JSPC). Au championnat des voitures de tourisme,
la Supra Turbo fit un début historique en gagnant les 300 km de Sugo.

En 1988, une voiture TTT parcourt la plus longue distance, 4.750 km, jamais réalisée
par une voiture japonaise dans la course d’endurance des 24 heures du Mans et se
place 12°™ au classement général. La nouvelle 88C-V Toyota a été présentée en
juillet et était en téte dans les premiers tours de sa course de début, manifestant de
grandes promesses. La Supra Turbo perfectionnée a été presentee au championnat
international des voitures de tourisme (Inter-TEC) et est arrivée 2°™ au classement
général. Inter-TEC est le nom encore utilisé au Japon pour la manche japonaise du
championnat des voitures de tourisme Pacifique/Asie qui se tient sur le circuit de
Fuji.

En 1989, TTT aentré un véhicule dans toutes les courses du championnat du monde
des prototypes de sport (WSPC) et a gagné une victoire aprés deux ans dans les
1.000 km Fuji Interchallenge JSPC. Une voiture TTT s’est placée 2 tme dans les
1.000 km de Suzuka et 3°™ dans les 500 milles de Fuji. Auchampionnatdes voitures
de tourisme, TTT en arrivé en 2™ place au classement général de Inter-TEC deux
années consécutives.



En 1990, Toyota Team TOM’S participera aux 11 manches de WSPC et aux 24
heures du Mans.

Une voiture participa aux 6 courses des championnats nationaux d’endurance des
prototypes de sport du Japon et a obtenu la pole position, fut premiére a l’arrivée
aux 500 km du Fuji qui ont eu lieu en mars.

Minolta Toyota 90C-V

Taka-Q Toyota 90C-V



Aguri Suzuki : 29 ans
N¢é le 8 septembre 1960

Japonais

Commengant par des courses de karting a 1’Age de
12 ans en 1972, il est champion Classe A-II au
Championnat du Japon en 1977 et le plus jeune
pilote a faire ses débuts en série Formule 3 All-
Japan en 1979. En 1981, il devient pilote des
usines Yamaha et gagne le championnat du Japon
Classe A-IL. En 1983, il se place 2°™ dans la série
Formule 3 All-Japan. En 1986, il est champion de
série du championnat national des voitures de
tourisme du Japon et participe a la Série Formule
2 All-Japan et aux 24 heures du Mans. En 1987, il participe a la course d’endurance
des 24 heures du Mans, prend la pme place dans le championnat Formule 3 All-Japan
et la 3°™ dans la série Grand Champion All-Japan. En 1988, il participe aux 24
heures du Mans pour la troisiéme année consécutive et pour la premiere fois au
Grand Prix Formule 1 & Suzuka avec 1’équipe Larrousse (en octobre). Il est
champion de la Série Formula 3000 du Japon la méme année. Il participe au Grand
Prix Formule 1 1989 avec I’équipe Zakspeed Yamaha. En 1990, il participera, avec
TTT, au WSPC et aux 24 heures du Mans ainsi que de nouveau au Grand Prix
Formule 1.




Geoff Lees, 38 ans
Né le ler Mai 1951
Britannique

Lees commence sa carriére de coureur en 1972
dans les courses Formula Ford. En 1975, il ac-
cumule 33 remarquables victoires sur 40 départs,
dans la Série Ford Formula 1600. Il passe a la
Formule 3 en 1976, rejoint I’équipe des usines
Chevronen 1978, et passe alaFormule 2. En 1980,
il participe a la Série Formule 1 avec les équipes
Shadow et Theodore. Il est champion de série du
championnat européen de Formule 2 en 1981. En
1982, il court dans la Série Formule 1 avec les
équipes Lotus et Theodore et fait ses débuts aux 24 heures du Mans avec 1’équipe
Aston Martin. En 1983, il est champion de série du Championnat Formule 2
All-Japan. En plus du championnat Formule 2 All-Japan, il participe a toutes les
courses JSPC avec la Toyota 85C en 1985. En 1986, il signe un contrat avec TTT,
avec qui il participe aux 24 heures du Mans et gagne la série Grand Champion Fuji.
Il participe, avec TTT, & toutes les courses JSPC et des voitures de tourisme
All-Japan en 1987 et gagne les 1.000 km de Fuji et 1.000 km de Suzuka, ainsi que
le championnat de série Formula 3000 All-Japan et la série Grand Champion. Avec
TTT, il continue 2 courir dans toutes les courses JSPC et voitures de tourisme
All-Japan en 1988 et réalise le meilleur record pour une voiture japonaise au Mans
en terminant 12°™, En 1989, il participe aux courses JSPC, voitures de tourisme
All-Japan et du Mans avec TTT. Il remporte la pole position de la premiére manche
de WSPC et JSPC, établissant un record dans la premiere course JSPC. 11 est
également champion, pour la troisiéme fois, de la série Grand Champion. 11 doit
continuer 2 participer a ces courses avec TTT en 1990.




Johnny Dumfries, 31 ans
Né le 26 avril 1958
Britannique

Dumfries débute en 1980 sur kart 100 cc, se
plagant 2™, En 1981, il court lors des champion-
nats Formula 1600 Dunlop Star of Tomorrow et
Formula 1600 BARC Junior, arrivant en 4™
place. En 1982, il gagne deux courses sur 28
départs au championnat britannique Formula 1600
Senior. En 1983, il passe en Formule 3 au
Royaume-Uni. En 1984, il participe au champion-
nat britannique de Formule 3 et au championnat
européen de Formule 3 FIA. Il remporte 15 vic-
toires, ainsi que 19 pole positions, réalise neuf tours les plus rapides et deux records
de tour. En 1985, il devient pilote d’essai de Formule 1 chez Ferrari et gagne six
manches de la course Formula 3000. En 1986, il court comme pilote pour I’équipe
Lotus Formule 1. En 1987, il participe a la course d’endurance des 24 heures du
Mans avec ’équipe Kouros Sauber Mercedes Benz, établissant un nouveau record
de tour dans la classe C1. Courant pour Dyson Racing Porsche 962, il gagne la
Classique Lwenbru 500 milles du championnat IMSA aux Etats-Unis. Avec la
Silkcut Jaguar XJRS, il remporte également les 1.000 km Spa Kouros et se place
2°™ Jans le WEC au J apon. En 1988, il signe avec Jaguar pour courir dans le WSPC.
Aux 24 heures du Mans, il donne a Jaguar sa premiére victoire en 31 ans. Il se place
également 3% dans la course des 24 heures IMSA 2 Daytona. Il participe aux
courses WSPC, JSPC et du Mans avec TTT en 1989, de méme que cette année.




Roberto Ravaglia, 32 ans
Né le 26 mars 1957
Italien

11 débute dans les courses de karting et est deux
fois champion d’Italie entre 1974 et 1979. Depuis,
il s’est placé 5°™ au championnat national italien
de Formule 3 1980, 4°™ de ce méme championnat
en 1981 et 5°™ au championnat européen de For-
mule 3 1983. Pilote Groupe A de BMW Motor
Sports’s Team Schnitzer, il gagne, avec Hans J.
Stuck, les 500 km de Nogaro en 1984 et la course
d’endurance 24 heures de Spa avec deux autres
pilotes en 1985. Il remporte le championnat

européen des voitures de tourisme en 1986 et 1988 et le championnat du monde des
voitures de tourisme en 1987. I est également, entre 1984 et 1989, pilote d’usine
pour BMW Team Schnitzer; il remporte le championnat allemand des voitures de
tourisme. Pendant cette période, il participe en outre une fois a la course du Mans
et est pilote d’essai pour le Groupe C BMW de IMSA et le Groupe B BMW Turbo
de 1’équipe Schnitzer. En 1990, il participera aux courses WSPC et aux 24 heures

du Mans avec TTT.



Hitoshi Ogawa, 33 ans
Né le 15 février 1956
Japonais

Ogawa débute sur FL500 dans la coupe d’argent
de Suzuka en 1979 et se place 2°™. En 1980, il se
place 2™ pour toute la saison dans la course
FL500 de Suzuka. Il passe en Formule 3 en 1981
et en Formule 2 en 1983. En 1985, il participe aux
courses d’endurance avec la Toyota 84C de Ray’s
Racing. In 1986, il pilote la Corolla Levin au
championnat des voitures de tourisme All-Japan,
ainsi qu’aux courses JSPC. En 1987, il remporte
le championnat général dans la course de 1.000
km de Suzuka et se place 2°™ dans la série des courses Formule 3 (dans la Ralt
TR31 Toyota) avec TTT. En 1988, il débuten F3000. Avec TTT, il participe a toutes
les courses JSPC et de championnat des voitures de tourisme All-Japan. Il termine
la course d’endurance des 24 heures du Mans, se plagant 24%™ au général. Il est
2™ au général avec la Supra Turbo dans I'Inter-TEC. 11 partlclpc en outre a toutes
les courses Formule 3, arrachant une victoire et se plagant 4*™ dans la série. En
1989, il participe a toutes les courses JSPC et de championnat des voitures de
tourisme All-Japan avec TTT. Il gagne les 1.000 km de Fu_]l Interchallenge JSPC,

se place 2°™ au général dans les 1.000 km de Suzuka et 3eme au général dans les
500 milles de Fuji. Dans la course de tourisme, il prend la grm ® place au général a
’Inter-TEC, de méme qu’en 1988. En 1990, il participera aux courses JSPC et
WSPC, ainsi qu’a toute la saison de courses du championnat japonais des voitures
de tourisme avec TTT.




Masanori Sekiya, 40 ans
Né le 27 novembre 1949
Japonais

Sekiya fait ses débuts aux 500 km de Fuji en 1971.
Il participe a “Fuji Speedway Super Touring” en
1976, se classant 2" de la série. En 1977, il est
champion du “Fuji Speedway Super Touring”. En
1979, il signe avec 1’équipe d’usine de Mazda. En
1981, il participe aux courses Formula Atlantic au
Royaume-Uni, gagnant des prix dans cing des six
courses. En 1983, il signe un contrat avec TOM’S
et il participe a des courses de tourisme mineures
depuis lors. En 1984, il court les JSPC avec la
Toyota TOM’S 83C. En 1985, il participe & la course d’endurance des 24 heures du
Mans et devient le premier Japonais & terminer la course, se plagant 128™ au général.
11 se place 3™ au WEC au Japon. En 1986, il participe de nouveau au Mans. En
1987, il devient membre de TTT et participe aux courses JSPC. Il gagne le
championnat dans la course des 1.000 km de Fuji et des 1.000 km de Suzuka. Il
participe, avec TTT, & toutes les courses JSPC et des voitures de tourisme All-Japan
en 1988. 1l participe a la course du Mans et se place 127% ay général, le meilleur
record pour les voitures nipponnes dans la course. Avec la Supra Turbo, il prend la
2%m place au général dans I'Inter-TEC. En 1989, avec TTT, il participe a toutes les
courses des voitures de tourisme All-Japan. Dans I'Inter-TEC, il se place 2°™ au
général pour la seconde année consécutive. Il participe, en outre, a toutes les courses
des séries F3000 et Grand Champion, ol il remporte deux victoires. I établit
également un record de circuit au Circuit Fuji. En 1990, il participera aux courses
JSPC avec TTT, ainsi qu’aux 24 heures du Mans.
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Présentation de Toyota Team SARD

L’activité de I’équipe SARD RACING TEAM remonte en 1972, quand Shin Kato,
I’un des ingénieurs du développement de Toyota 7 de Toyota Motor Company,
s’établit 2 son compte et créa Sigma Automotive, constructeur de voitures de
courses.

En 1973, pour la premiere fois en tant que constructeur de voitures de courses du
Japon, cette société développa la GC-73 Sigma et participa a la Série des Cham-
pionnats du Fuji. En outre, 1a GC-73 Sigma fut développée en vue des 24 heures du
Mans et y participa: pour la premiére fois, une voiture japonaise au départ, pilotée
par un Japonais. Ce fut le premier challenger asiatique a fouler le sol du Mans.

Continuant a relever le défi des 24 heures en 1974, 1975, atteignit le but en 74, et
produisit une forte impression de I’activité des Japonais dans la ville.

Par la suite, Shin Kato se retrancha du domaine des courses mais revint sur les
circuits en 1985, en fondant SARD (Sigma’s Advanced Research Development) et
participa avec la SARD Supra a Inter-TEC.

SARD développa indépendamment une machine de groupe C, la SARD MC86-X
en 1986 qui fit ses débuts aux championnats d’endurance des prototypes de sport
nationaux du Japon et démontra son potentiel en finissant 7°"° & son premier défi.

Participa avec la MC87-S Sard aux courses d’endurance nationales en 1987 puis
sur la Sard Supra aux courses des voitures de Touring.

6°™ 2 la course des 500 milles de Fuji sur la MC87-S Sard en 1988,

Participa a toutes les courses d’endurance nationale sur la Toyota 89C-V en 1989.
Juillet: 500 milles du Fuji, décembre: course des 1000 km de Suzuka ou elle dut
abandonner, malgré les hautes performances qu’elle démontra.

Enfin, en 1990, SARD sur la Denso 90C-V Toyota participa aux 6 championnats

d’endurance des prototypes de sport nationaux et sa participation aux 24 heures du
Mans est pleine de promesses.
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Denso Toyota 90C-V
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Roland Ratzenberger, 27 ans
Né le 4 juillet 1962
Autrichien

Débutant en Formula Ford en 1983, il remporte sa
premiére victoire a Nuerburgring. En 1984, il
court dans la série FF1600 et prend la pime place
du championnat allemand et la 3*™ du champion-
nat européen. En 1985, il remporte 11 de ses 19
départs dans la série FF1600 et est champion
d’Autriche, d’Europe Centrale et d’Allemagne.
En 1986, il gagne la course du championnat de
coupe du monde FF1600 et le Festival Formula
Ford du championnat du monde FF1600. En 1987,
il remporte une victoire sur 10 départs en Formule 3 au Royaume-Uni et en Europe,
et participe au championnat du monde des voitures de tourisme avec I’équipe
d’usine BMW. En 1988, il participe a 11 courses de Formule 3 au Royaume-Uni.
Il participe également 2 six courses du championnat des voitures de tourisme au
Royaume-Uni, remportant une victoire et une 2% place. En 1989, il participe a cinq
courses JSPC avec TTS, gagnant la pole position des 1.000 km de Fuji Interchal-
lenge JSPC. 1l participe également & sept courses de championnat F3000 au
Royaume-Uni, raflant une victoire et quatre pime places pour se classer 3%™ dans la
série. En 1990, il participera aux courses JSPC et du Mans avec TTS.
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Pierre Henri Raphanel, 28 ans
Né le 27 mai 1961
Frangais

Raphanel se place 3°™° au championnat de France
de Karting de course en 1981. 11 prend la 5% blace
au championnat de France Formula Renault Turbo
en 1983, la 3°™ dans la série Champion Formule
3 en 1984 et remporte des victoires au champion-
nat de France Formula 3 Marlboro et la course
Formule 3 de Monaco en 1985. Depuis 1986, il
participe 2 la Série F3000 Internationale FIA
(12°™ place en 1986, 13°™ en 1987 et 13°™ en
1988) et & la course d’endurance des 24 heures du
Mans. En 1989, il court dans les manches 6 et 10 du championnat du monde de
Formule 1 et participe aux 24 heures du Mans avec Joest Porsche. 11 participera,
avec TTS, A toute 1a saison de courses JSPC et aux 24 heures du Mans en 1990.

- 1



Naoki Nagasaka, 36 ans
Né le 24 avril 1953
Japonais

Nagasaka débute dans la coupe d’argent de
Suzuka en 1972. 1l passe aux courses de Formule
2en 1975.En 1976, il participe au Grand Prix Fuji
de Formule 2, se plagant 3*™. Il remporte le cham-
pionnat d’endurance des prototypes de sport All-
Japan, pilotant une BMW M1, en 1980. En 1982,
il est champion de la division Super Silhouette du
Grand Championnat de Fuji et se place 4°™ dans
le WEC au Japon. Il est champion JSPC en 1984.
En 1985, il est champion de la série Champion
voitures de tourisme All-Japan, prend la 3*™ place dans les 1.000 km de Suzuka
JSPC avec la Toyota 85C, la 3™ place dans le WEC au Japon et la 3%™ place du
championnat du monde des voitures de tourisme qui se tenait également au Japon.
En 1986, il participe aux 1.000 km de Fuji JSPC avec la Toyota 85C, se plagant
28M¢ En 1987, il remporte le championnat des voitures de tourisme All-Japan, prend
]a 2°™ place dans la course de championnat du monde des voitures de tourisme qui
avait lieu au Japon et gagne le championnat des voitures de tourisme All-Japan a
Suzuka. Il arrache des victoires au championnat des voitures de tourisme All-Japan
3 Nishi Sendai et & Nishi Nihon, respectivement en 1988 et 1989. En 1990, il
participera aux courses JSPC et aux 24 heures du Mans avec TTS.
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Caractéristiques de la 90C-V Toyota pour Le Mans

La 90C-V Toyota est un véhicule mis au point en vue de la course longue durée, a
grande vitesse des 24 heures du Mans.

Voici les principales améliorations portées au véhicule de base en vue des 24 heures.

1. Moteur

Profilé plus léger et centre de gravité abaissé grice a ’emploi de titane,
carbone et magnésium ainsi qu’a la répartition des pieces du moteur
R32V qui a fait ses preuves ’année derniere.

2. Chassis

1) Pour remédier au freinage 2 vitesse rapide que 1’on estime requis par
’installation des 2 chicanes, utilisation d’acier a la place du carbone
normal pour les freins.

2) Pour la vitesse, modification de la forme des ailes arriére, réduction de
la taille des volets de freinage avant inférieurs (chin spoilers) et extension
de ’empattement (+50 mm)

3) Amélioration des phares pour la conduite de nuit

1 Spots
2 Phares (spéciaux pour Le Mans)
3 Feux de brouillard (spéciaux pour Le Mans)

4) Modification de la transmission: 6 vitesses au lieu de 5 pour la conduite
longue durée.

3. Tests de Shibetsu (avril - mai)

1) But
Simulation par installation provisoire de chicanes
Conduite de nuit

2) Appréciation

Amélioration de la fiabilité en vue de la course, par des tests
d’endurance renforcés par rapport a I’année dernicre.
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Fiche technique de la 90C-V Toyota

Moteur

Modele R32V

Type Double ACT (32 soupapes) 8 cylindres type V
Turbocompresseur Toyota (CT26RT x 2)

Alésage x course 82,0 x 75,0 mm

Cylindrée 3.169cc

Méthode d’alimentation de carburant | EFI (Injection €électronique de carburant)
Puissance maximum 800 ps/8.000 t/mn

Couple maximum

80,0 kg-m/5.000 t/mn

Carrosserie et chassis

Dimensions
Hauteur hors tout
Longueur hors tout
Largeur hors tout
Empattement
Largeur de voie

1.000 mm
4,795 mm
1.995 mm
2.775 mm

(avant/arriere) 1.580/1.565 mm
Poids en ordre de marche 900 kg ou plus
Capacité du réservoir de carburant 98,5 litres
Boite de vitesses Toyota (engrenages par Hewland)
Embrayage Trois disques
Suspension
Avant A bras oscillants transversaux doubles/
ressort hélicotdal intérieur
Arrigre A bras oscillants transversaux doubles/
ressort hélicoidal intérieur
Frein
Avant Frein a disque ventilé de 14" par Alcon
Arriere Frein 2 disque ventilé de 14" par Alcon

Pneus et roues
Avant
Arrigre

320/30R17
350/40R19
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Présentation des activités Toyota aux 24 heures du Mans

Activité Date et lieu Description

Réception de la 14 juin (jeudi) Réunion amicale de présentation

presse 15:00 2 16:30 des équipes Toyota Team TOM’S
Hall du circuit et Toyota Team SARD

[petite réception d’accueil]

Bienvenue & notre buffet ou vous
attendent plats et boissons.

Ouverture d’une
loge de presse

Du 13 juin (mercredi) au

17 juin (dimanche)

Parc de réception
dans les paddocks

Nous offrons les services suivants:
1 Renseignement sur les équipes
sur moniteur TV, rapport du
stand, réception des reportages,

etc.

2 Repas et boissons

T8
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