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Toyota présent aux 24 Heures du Mans avec trois GT-One

L'édition 1998 des 24 Heures du Mans (6-7 juin) marquera le début d'une nouvelle ére
dans I'engagement de Toyota a la légendaire course d'endurance frangaise, car le
constructeur sera présent avec trois GT-One, sa nouvelle GT congue, construite et
exploitée en Europe. Lors de la journée préqualificative organisée dans la Sarthe le 3 mai
dernier, la voiture a enlevé une premiére victoire dans la mesure ol chacune des trois
GT-One y a gagné le droit de participer a la course elle-méme dont les premiers essais
débuteront le mercredi 3 juin prochain.

La barriére des pré-qualifications franchie, I'équipe a pu mettre les derniéres touches a
ses préparatifs en vue des 24 Heures grace a un ultime galop d'essais sur le circuit Paul
Ricard ol les neuf pilotes de la formation Toyota Team Europe - Ukyo Katayama (J),
Toshio Suzuki (J), Keiichi Tsuchiya (J), Martin Brundle (GB), Emmanuel Collard (F), Eric
Hélary (F), Thierry Boutsen (B), Ralf Kelleners (D) et Geoff Lees (GB) - se sont relayés au
volant.

C'est le Britannique Martin Brundle qui a réalisé le meilleur temps de I'équipe lors des
préqualifications avec un 3' 37,696", le deuxiéme chrono de la journee. Cette performance
était d'autant plus impressionnante que non seulement elle battait de quatre secondes le
temps de la pole-position d'il y a douze mois (signé alors par une voiture engagée dans la
catégorie prototype), mais elle était également plus de cing secondes en dessous du
meilleur chrono d’'une 'GT1' en 1997.

« D'aucuns pensaient que notre seul objectif était de faire un temps a tout prix. C'est
faux », affirme Brundle. « Notre objectif prioritaire était de préqualifier les trois voitures
pour la course et nous y sommes parvenus relativement facilement. D’avoir été si rapide
était un plus. Une fois les voitures préqualifiées, nous avons voulu profiter du temps qu'il
nous restait pour effectuer des essais de pneumatiques en vue de la course elle-méme.
Vers la fin de la séance, I'équipe m’a demandé de boucler quelques tours avec des pneus
a gomme tendre pour que I'on puisse se faire une idée du comportement de la voiture a
ce moment précis de la journée. C'est a dire lorsque les véritable qualifications auront lieu.
Ces essais nous ont permis de progresser considérablement ». '

Tous les membres du Toyota Team Motorsport sont pourtant conscients que la présence
de I'équipe a I'édition 1998 des 24 Heures du Mans ne constitue qu'une premiére phase
du programme global qui porte sur une nouvelle période. En effet, Ove Andersson, le
Président du TTE, préche la prudence avant tout a I'approche du grand rendez-vous: « Le
Mans est une course unique. De plus, il y a tellement d'engouement pour I'épreuve cette
année qu'il est tout a fait naturel que l'on soit tenté de monter en épingle une bataille
éventuelle entre Porsche, Mercedes, BMW, Nissan, McLaren... et nous.
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« Mais il faut étre réaliste. Il s'agit de notre premiere participation au Mans. Notre voiture,
méme si elle est avancée du point de vue technologique, est entierement nouvelle et
I'exploitation sera assurée par une équipe qui n'a été constituée que relativement
récemment. Certes, nous avons démontré que notre voiture est a priori rapide. Mais nous
sommes loin d’avoir cerné toutes les difficultés que peut réserver cette course a part.
Surtout face a une . concurrence aussi relevée. Certes, nous voulons faire bonne
impression. Nous sommes des sportifs, et il n’y a rien qui nous motive plus que la victoire.
Cependant, notre but sera de profiter de celte premiére expérience pour engranger un
maximum de données dans la perspective de revenir plus fort encore en 1999 ».

Construite dans l'usine de Toyota Motorsport située a Cologne en Allemagne, la GT-One
a été réalisée par un département mis en place sous la direction de I’ingénieu'r francais,
André de Cortanze. Les premiéres esquisses de cette étonnante machine ont été
dessinées a partir d'une feuille blanche en janvier 1997 et la voiture a été congue et
construite par une équipe d'ingénieurs et de techniciens entierement nouvelle.

« Nous voulions nous assurer qu’elle répondait aux conditions d’homologation définies par
I'A.C.0O. et la F.I.A. afin de démontrer qu'elle était totalement légale pour une utilisation sur
route. Pour étre sQr d’avoir respecté toutes les régles, nous avons également collaboré de
fagon trés proche avec la TUV allemande. Je pense qu’aucun constructeur de voitures de
sport n'a travaillé de fagon aussi proche avec cet organisme auparavant », avance André

de Cortanze.

La premiére étude du chassis de la GT-One a été achevée au mois de janvier 1997. Deux
mois plus tard, la conception générale de la voiture - I'avant, le réservoir et 'arriére - était
déja bien avancée. Dés le mois de mai, les portes, ainsi que les structures postérieures et
latérales ont été terminées. Le capot moteur a été fini en septembre. Les ingénieurs du
TTE ont travaillé exclusivement sur des systéemes de CAO et aucune planche de dessin
n'a été utilisée dans la conception de la GT-One.

Une fois les premiers calculs et le dessin global de la voiture terminés, le premier chassis
a vu le jour en octobre 1997. Les lignes fluides de la robe de la GT-One ont été étudiées
en soufflerie en ltalie selon un cahier de charges établi par André de Cortanze qui a
notamment souhaité la présence d'un minimum de prises et de sorties d'air dans la
carrosserie.

Le moteur est I'héritier du V8 bi-turbo qui avait propulsé les Toyota Groupe C de la fin des
années 80, revu et corrigé par le département moteur du TTE sous la direction de Norbert
Kreyer. Celui-ci a apporté de trés nombreuses modifications dans le but de I'abaisser et
de l'alléger, tout en optimisant sa consommation, sa puissance et sa plage utile.

Depuis le premier roulage de la GT-One a la fin du mois de décembre 1997, la voiture a
eté testée en France, en Belgique et en ltalie en prévision des 24 Heures du Mans. La
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premiére phase de ce travail de développement a été assurée par Martin Brundle, mais
ses huit équipiers ont depuis tous passé un temps non-négligeable a son volant.

En application du réglement, les versions routiére et course de la GT-One ne différent que
sur quelques petits détails. L'aileron arriére de la GT-One de route, par exemple, est plus
bas, alors que sa hauteur de caisse est plus élevée. De plus, son réservoir est plus petit et
elle est équipée de catalyseurs et de silencieux afin de répondre aux normes
draconiennes en matiére d'émissions et de bruit. Enfin, les vitres en Plexiglas de la
version course ont été remplacées par du verre laminé alors que I'habitacle a été revu par
le styliste britannique de renom, Peter Stevens.

ION(OIVAN =3 |

ZENT ESSO



TOYOTA
mot W

TOYOTA @T-

Le programme des 24 Heures du Mans 1998

le mardi 2 juin

le mercredi 3 juin

le jeudi 4 juin

le samedi 6 juin

le dimanche 7 juin

ZENT
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Vérifications techniques, Place des Jacobins,

Le Mans

Premiére séance qualificative

Deuxiéme séance qualificative

Warm-up

Présentation des voitures

Présentation des pilotes

08h30

19h00 - 00h30

19h00 - minuit

09h00

11h00 - 11h45
11h45 - 12h30

Début de la procédure de départ 13h22
Départ du tour de mise en grille 13h52
Départ des 24 Heures du Mans 1998  14h00
Arrivée des 24 Heures du Mans 1998  14h00
ESSO
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Le Toyota Team Europe : Vingt-cinq années de succés

L’étincelle qui a déclenché la création de I'une des écuries de rallye les plus prestigieuses
de tous les temps était une rencontre entre des représentants de Toyota et Ove
Andersson a Londres en 1972. L'année précédente, le pilote suédois avait remporté le
Rallye Monte-Carlo et, a I'occasion de cette réunion, les Japonais lui ont proposé de
piloter une Toyota Celica lors du RAC Rally 'automne suivant. Une poignée de mains a
scellé I'accord et I'association n'a cessé de se développer depuis.

A cette époque, la marque Toyota était pratiquement inconnue dans le milieu du sport
automobile et, pour chacune des deux parties, ce projet représentait une expérience
entierement nouvelle. Au RAC, Andersson a terminé a une 9° place plus qu’honorable et,
surtout, sa Celica était la mieux classée des voitures japonaises a I'arrivée. Et cela malgré
la présence des formidables Datsun 240Z officielles nettement plus sophistiquées.

Ravi par ce succés, Toyota a deécidé pratiquement sur le champ de poursuivre
I'expérience et d'étoffer son programme de rallye. Cependant, les Japonais étaient peu
séduits par l'idée des déplacements incessants entre leur pays natal et 'Europe ou se
deroulaient la plupart des épreuves importantes. Andersson a donc monté sa propre
structure - installée dans un atelier prés de la ville suédoise d’'Uppsala - et la premiére
écurie européenne a défendre les couleurs de Toyota a vu le jour en 1973. Elle a
rapidement quitté la Suéde pour investir une vieille usine en béton dans la périphérie de
Bruxelles, en Belgique, ou elle s'est occupée de la préparation des Corolla et des Celica
destinées a représenter la marque en compétition. Lors des rallyes les plus importants, la
structure d'’Andersson bénéficiait du soutien des Japonais.

Cependant, la crise pétroliére qui a suivi la Guerre du Yom Kippour a incité la direction de
Toyota a réfléchir sur son avenir et Andersson a longtemps craint le démantélement pur et
simple de son équipe. Par bonheur, gréce au soutien de Toyota Motor Sales ainsi que des
importateurs allemand, britannique, finlandais, belge et portugais de la marque, il s'est vu
accorder un sursis. Des tonnes de machines et d'équipement lui ont été expédiées depuis
le Japon et, en février 1975, sa société, composées a I'époque de seulement trois
personnes, a officiellement été baptisée Toyota Team Europe.

Un premier succés important est rapidement venu justifier cette confiance. Au mois d'aoit
1975, Hannu Mikkola a créé la surprise en remportant le Rallye des 1000 Lacs qui, déja a
I'époque, constituait I'épreuve la plus rapide et la plus dprement disputée du Championnat
du monde. La surprise est venue du fait que le Finlandais ait réussi cet exploit au volant
d’'une Corolla 1600 dont le comportement étonnant lui a permis de s'imposer devant une
armada de voitures européennes a moteur 2-litres bien plUs puissantes. Le succés de
Walter Boyce la méme I'année lors de la manche américaine du championnat, le Press-
on-Regardless, n'a fait que confirmé le potentiel de la Corolla.
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Au cours des années suivantes, le travail du Toyota Team Europe s'est principalement
porté sur la Celica et I'entreprise n'a cessé de s'étoffer. Aprés avoir réalisé son but
personnel d'amener une Toyota jusqu'a l'arrivée du Rallye Acropole, Ove Andersson a
choisi de raccrocher pour s'occuper a plein temps de la direction générale du TTE. Henry
Liddon, son ancien coéquipier et génie de la logistique capable de coordonner les
mouvements d’'une écurie entiére a partir d'un avion équipé exclusivement d'une carte et
d’'une radio, a pris sous son aile 'organisation des plans d'assistance.

Lorsque le TTE a quitté Bruxelles pour un nouveau site dans une avenue devenue depuis
la ‘Toyota-Allee’, a Cologne, onze de ses vingt employés ont choisi de suivre le
mouvement. Peu aprés, la Celica a marqué un splendide doublé lors du Rallye de
Nouvelle Zélande 1982 et Andersson a décidé de se lancer dans un défi que nombreux
de ses rivaux ont qualifié¢ de fou: I'engagement de la toute nouvelle, mais'puissante
Celica Turbo au Safari Rally dés le printemps 1984.

Pari fou certes, mais pari réussi: le suédois Bjérn Waldegard s'est imposé sans la
moindre difficulté et, pour prouver qu’il ne s'agissait pas d’'un coup de chance, la marque
s'est octroyée la victoire lors des deux éditions suivantes de I'épreuve ! Jusqu'a l'arrét des
voitures Groupe B en faveur des Groupe A a la fin de 1986, la Celica était restée
invaincue sur le continent africain.

Ce chapitre glorieux de son histoire a permis a I'écurie de se préparer a la phase suivante.
En septembre 1987, le TTE s'est installé dans une nouvelle usine, plus spacieuse et
congue sur mesure, toujours a Cologne et juste en face de I'ancien local. C'est la qu'a pris
naissance sa premiére voiture a traction intégrale, la Celica GT4, dont les débuts en
Championnat du monde se sont effectués au Tour de Corse un an plus tard. D’emblée,
elle s’est positionnée comme une rivale trés sérieuse pour la Lancia - la force dominante
du jour - grace notamment a un équilibre et un niveau de sophistication encore inconnus
sur une voiture a quatre roues motrices. Sa premiere victoire au Championnat du monde,
le Rallye d'Australie en 1989, était en réalité un doublé historique, I'ceuvre de Juha
Kankkunen et Kenneth Eriksson. '

Un an plus tard, la victoire du vieux renard Bjérn Waldegard au Safari a démontré que la
Celica était suffisamment robuste pour faire face a tous ses rivaux et pour vaincre dans
les conditions les plus éprouvantes. Deux mois plus tard, Carlos Sainz a remporté sa
premiére victoire mondiale a I'occasion d'un Acropole mémorable. A la fin de I'année,
I'Espagnol a décroché son premier titre mondial a la suite d’'une lutte titanique avec Lancia
en empochant trois nouvelles victoires... dont le Rallye des 1000 Lacs et le RAC !

Toyota a remporté six nouveaux succés en 1991, y compris la premiére victoire d'une
margue japonaise au Rallye Monte-Carlo aux mains du méme Carlos Sainz. L’année
suivante, au volant de la nouvelle Celica Turbo 4WD, le pilote espagnol a signé quatre
victoires supplémentaires pour assurer sur le fil sa deuxiéme couronne mondiale.

TOYOTA GT-
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Sans l'ombre d'un doute, Toyota faisait désormais partie des grandes forces du
Championnat du monde des rallyes. L'entreprise avait un caractére trés international et
I'effectif avait dépassé les 200 personnes. Tous ont participé a leur niveau aux grands
chelems consécutifs de la Celica - titres constructeurs et pilotes - en 1993 et 1994. |l
s’agissait de la premiére fois qu'une marque japonaise remportait le titre mondial deux
années de suite, alors que le Finlandais Juha Kankkunen établissait en 1993 un nouveau
record personnel en remportant avec le TTE son quatrieme titre de Champion du monde.
C'est le Frangais Didier Auriol qui lui a succédé douze mois plus tard. En 1995, le
palmarés de Toyota en rallye comptait pas moins de 39 victoires mondiales, dont sept au
Safari et trois au RAC !

L'époque de la Celica est aujourd’hui révolue et le TTE porte dorénavant son regard sur
de nouveaux horizons. En Championnat du monde des Rallyes, la Corolla WRC a pris le
relais comme fer de lance de la marque et tout porte a croire que le nouveau modéle
jouira d'une carriére au moins aussi flatteuse que celle de sa devanciére. Cette année,
Carlos Sainz/Luis Moya se sont imposés a son volant au Rallye Monte-Carlo des sa
premiére sortie mondiale au mois de janvier et Didier Auriol/Denis Giraudet ont récidivé
lors du Rallye de Catalogne en mai. '

Le TTE a également été responsable de la conception, du développement et de
I'exploitation de la toute nouvelle GT-One avec laquelle Toyota s’appréte a disputer les
prochaines 24 Heures du Mans. L'usine ultramoderne du TTE a Cologne, en Allemagne,
posséde une superficie totale de 17 000 m? et, en 1997, I'écurie est devenue la premiére
entreprise de sport automobile au monde a se voir attribuer le label ISO 9001 en
reconnaissance de la qualité de sa prestation globale.

TeOYOoTA GT-
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La Toyota GT-One - Caractéristiques Techniques

Chassis
Désignation
Chassis
Hauteur
Longueur
Largeur
Empattement
Voie (av./ar.)

Suspension

Freins (av./ar.)

Pneumatiques

Jantes

Boite de vitesses
Embrayage
Mesures

Réservoir

Carrosserie

Moteur

Type

Carter moteur
Turbocompresseurs
Echangeur

Alésage x course
Cylindrée
Alimentation
Lubrification

Taux de compression
Puissance maxi.
Couple maxi.

ZENT

Toyota GT-One

Composite carbone, construit a I'unité
1125 mm

4 840 mm

2 000 mm

2 800 mm

1600 mm /1644 mm

Triangles superposés avec poussoir a l'avant et a l'arriére.
Amortisseurs Dynamics avec réservoirs de gaz indépendants

Disques ventilés en carbone (disques en acier pour la version
routiere. Etriers 6 pistons AP Racing pour la version course.
ABS

Michelin

En magnésium, Speedline. Systéme de rétention des roues
Toyota

Boite de vitesses a six rapports TTE & commande séquentielle
Sachs, a quadruple disque '
Pl Research et Bosch

Capacité de 100 litres pour la version course (60 litres pour la
version routiére)

En composite carbone

V8 bi-turbo, refroidissement par air
En alliage d'aluminium
Garrett

Denso

86 mm x 77 mm

3600 cc

Pompe a essence mécanique
A carter sec

9,0:1

600 cv

650 Nm

ESSO
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Thierry Boutsen

Né le 13 juillet 1957 a Bruxelles, Belgique
Habite Monte-Carlo

Famille Marié, trois enfants

Loisirs Aviation

Début en sport automobile 1977

1978 Champion du Bénélux de Formule Ford

1979 Championnats de Grande-Bretagne de Formule 3; 13° Championnat
d'Europe de Formule 3

1980 2%, Championnat d'Europe de Formule 3

1981 2%, Championnat d'Europe de Formule 2 ; Les 24 Heures du Mans sur WM
(abandon)

1982 3%, Championnat d'Europe de Formule 2

1983 Championnat du monde de Formule 1 avec Arrows ; Championnat du

monde des Sport-Prototypes avec Porsche, 1° a Monza ; Les 24 Heures du
Mans sur Rondeau (abandon)

1984 Championnat du monde de Formule 1 avec Arrows ; Championnat du
monde des Sport-Prototypes avec Porsche, 2° a Nurburgring

1985 Championnat du monde de Formule 1 avec Arrows ; 1° aux 24 Heures de
Daytona
1986 Championnat du monde de Formule 1 avec Arrows ; 8°, Championnat du

monde des Sport-Prototypes avec Porsche, 1° a Spa et membre de I'équipe
championne du monde (Brun-Porsche) ; Les 24 Heures du Mans sur

Porsche (abandon)

1987 8°, Championnat du monde de Formule 1 avec Benetton-Ford
1988 4°, Championnat du monde de Formule 1 avec Benetton-Ford
1989 5¢, Championnat du monde de Formule 1 avec Williams-Renault, 1° aux GP

du Canada et d'Australie

TOYOTA G@T-

1990 6°, Championnat du monde de Formule 1 avec Williams-Renault, 1° au GP
de Hongrie
1991 Formule 1 avec Ligier-Lamborghini
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1993
1994

1995
1996

1997
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Formule 1 avec Ligier-Renault
Formule 1 avec Jordan-Hart ; Les 24 Heures du Mans sur Peugeot (2°)

10°, Championnat d'Allemagne de Supertourisme (STW) sur Ford Mondeo ;
Les 24 Heures du Mans sur Dauer-Porsche (3°, et 2° en GT1)

Championnat d'Allemagne de Supertourisme (STW); Les 24 Heures du
Mans sur Kremer-Porsche (6°, et 2° en WSC)

Championnat BPR d'Endurance sur Porsche 911, 1° a Brands Hatch et a
Spa ; Les 24 Heures du Mans sur Porsche (2°, 1° en GT1)

Championnat GT-FIA sur Porsche 911 ; Les 24 Heures du Mans sur
Porsche (abandon)
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Martin Brundle

Né le 1 juin 1959

Habite Gayton (Grande-Bretagne)

Famille Marié, deux enfants

Loisirs Aviation, direction d'une concession Toyota

Début en sport automobile 1977

1977178 Voitures de Production (Toyota)
1979/80 Championnat de Grande-Bretagne de Formule Ford

1981 Voitures de Tourisme (Audi 80)

1983 2¢, Championnat de Grande-Bretagne de Formule 3 avec EJR (Ralt-
Toyota) derriére Ayrton Senna ; Championnat d'Europe de Voitures de
Tourisme avec Jaguar

1984 Championnat du monde de Formule 1 avec Tyrrell-Ford, 2° au GP des E.-
U., 5% au GP du Brésil

1985 Championnat du monde de Formule 1 avec Tyrrell-Renault ; Championnat
du monde de Sports-Prototypes avec Jaguar, 3° a Mosport, 5° &4 Spa

1986 11°, Championnat du monde de Formule 1 avec Tyrrell-Renault

1987 18, Championnat du monde de Formule 1 avec Zakspeed ; Championnat
du monde des Sport-Prototypes avec Jaguar, 1° a Monza ; Les 24 Heures
du Mans sur Jaguar (abandon)

1988 1¢, Championnat du monde des Sport-Prototypes avec Jaguar, 1° a Jarama
et a Monza ; 5°, Championnat IMSA avec Jaguar, 1° a Daytona, 2° & Miami
: Les 24 Heures du Mans sur Jaguar (abandon)

1989 18¢°, Championnat du monde de Formule 1 avec Brabham

1990 8°, Championnat du monde des Sport-Prototypes avec Jaguar, 1° a
Silverstone ; Championnat IMSA (Jaguar), 2° a Daytona ; 3°, Championnat
IROC ; Les 24 heures du Mans sur Jaguar (victoire) '

1991 15%, Championnat du monde de Formule 1 avec Brabham-Yamaha ;
Championnat du monde des Voitures de Sport avec Jaguar, 1° 4 Monza

1992 6°, Championnat du monde de Formule 1 avec Benetton-Ford, 2° au GP
d'ltalie

TOYOTA ET-
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1993

1994

1995

1996
1997

1998
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7¢, Championnat du monde de Formule 1 avec Ligier-Renault, 3° au GP de
San Marin

7¢, Championnat du monde de Formule 1 avec McLaren-Peugeot, 2° au GP
de Monaco

13¢, Championnat du monde de Formule 1 avec Ligier-Mugen, 3% au GP de
Belgique

118, Championnat du monde de Formule 1 avec Jordan-Peugeot

Les 24 Heures du Mans sur Nissan (abandon) ; Nommé directeur d'Arrows
GP International ; Commentateur F1 sur la chaine britannique /TV

Pilote d'essai du projet Toyota GT-One; Commentateur F1 sur la chaine
britannique /TV ; Présentateur de I'émission 'The Great Escapes'sur ITV
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Emmanuel Collard

Né le 3 avril 1971 a Arpajon, France
Habite Champs sur Marne, France
Famille Célibataire

Loisirs Karting

Début en sport automobile 1982 en karting

1985 18, Championnat de France de Karting

1988 1°, Champion du monde de Karting (Super 100)

1989 2°, Championnat de France de Formule Renault (5 victoires)

1990 1¢, Championnat de France de Formula Renault (4 victoires) ; Pilote d'essai
F1 avec Ligier

1991 15°, Championnat de France de Formule 3 ; Deux courses du Championnat
International de F3000 (Apomatox-Reynard) ; Pilote d'essai F1 avec Ligier

1992 8¢, Championnat International de F3000 (Apomatox-Reynard)

1993 11°, Championnat International de F3000 (Apomatox-Reynard)

1994 2°, Porsche Super Cup ; Pilote d'essai F1 avec Williams

1995 3°, Porsche Super Cup ; Pilote d'essai F1 avec Benetton ; Les 24 Heures

du Mans sur Porsche RSR (abandon)

1996 1°, Porsche Super Cup ; 1°, course de GT a Zhuhai (Porsche GT1) ; Pilote
d'essai et de réserve avec Tyrrell F1 ; Les 24 Heures de Mans sur
Courage-Porsche (7°, 2° catégorie Prototype)

1997 Championnat International GT-FIA (JB Porsche GT1) ; Les 24 Heures du
Mans sur Porsche officielle (abandon, incendie alors qu'il était en téte)

1998 Championnat ISRS (JB Ferrari SP333), 1° & Brno ; Pilote d'essai F1 avec
Arrows

TOYOTA ET-
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Eric Hélary

Né le 10 aolt 1966 a Paris, France
Habite Paris, France

Famille Marié, un enfant

Début en sport automobile 1979 en karting

1984 1¢, Championnat de France de Karting (Junior)

1986 18, Championnat de France Junior (Catégorie Bleue)

1987 4°, Championnat de France de Formule Ford

1988 1¢, Championnat de France de Formule Ford 1600 (9 victoires)

1989 4°®, Championnat de France de Formule 3 avec Oreca (Reynard-AIfa)

1990 1%, Championnat de France de Formule 3 avec Formula Project

(Reynard/Ralt-Mugen), 4 victoires

1991 8%, Championnat International de F3000 avec First Racing/Cobra
Motorsport Reynard

1992 2°, Championnat de France de Peugeot Spyder 905 ; 1°, Championnat
d'Europe de Peugeot Spyder 905 ; Championnat du monde des Voitures de
Sport sur Peugeot 905 , 2° a Magny-Cours

1993 Les 24 Heures du Mans sur Peugeot 905 (1°) ; 1°, Championnat de France
de Peugeot Spyder 905 ; Participation a des manches de la Coupe Porsche
Carrera

1994 5°, Championnat de France de Supertourisme sur Opel Vectra ; Les 24

Heures du Mans sur Bugatti EB110 (abandon, accident)

1995 2°, Championnat de France de Supertourisme sur Opel Vectra (7 victoires)
;» Championnat BPR GT (Larbre Porsche), 8° a Nogaro ; Les 24 Heures du
Mans sur Courage-Porsche (2°, 1° en WSC)

1996 Championnat BPR GT sur Oreca Chrysler Viper ; 4°, Trophée Andros (Opel
Astra) ; Les 24 Heures du Mans sur Chysler Viper (21°, 12° en GT1)

1997 Pilote d'essais avec BMW Motorsport ; Les 24 Heures du Mans sur BMW
McLaren F1 GTR (3%, 2°en GT1)

ToOYOTA ET-
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Ukyo Katayama

Né le 29 mai 1963

Habite Tokyo, Japon, et Paris, France
Famille Marié, deux enfants

Loisirs Alpinisme

Début en sport automobile 1983

1983 Début en Formule Japon ; 1, Championnat Tsukuba FJ1600B
1984 18, Championnat Suzuka FJ1600 Catégorie A (2 victoires)
1985 6°, Championnat du Japon de Formule 3 avec Nissan Hasemi Motorsports ,

Quitte le Japon pour la France ; Effectue un stage a I'école de Formule
Renault (nouveau record de piste)

1986 Championnat de France de Formule Renault
1987 Championnat de France de Formule 3 avec Duqueine
1988 11°, Championnat du Japon de F3000 avec BA-TSU Racing ; Les 24

Heures du Mans avec Courage (abandon)

1989 Championnat du Japon de F3000 avec Footwork Formula ; Championnat
International de F3000 a partir de la mi-saison ; Championnat du Japon des
Voitures de Tourisme

1990 5°, Championnat du Japon de F3000 avec Cabin Racing
1991 1¢, Championnat du Japon de F3000 avec Cabin Racing
1992 Championnat du monde de Formule 1 avec Venturi Larrousse ; Les 24

Heures du Mans sur Toyota Team TOM'S TS-010 (abandon)

1993 Championnat du monde de Formule 1 avec Tyrrell
1994 Championnat du monde de Formule 1 avec Tyrrell
1995 Championnat du monde de Formule 1 avec Tyrrell
1996 Championnat du monde de Formule 1 avec Tyrrell
1997 Championnat du monde de Formule 1 avec Minardi
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Ralf Kelleners

Né le 18 mai 1968 a Dinslaken, Allemagne
Habite Dinslaken, Allemagne

Famille Célibataire

Début en sport automobile 1986 en karting

1988/89 Championnat d'Allemagne de Formule 3

1990 Championnat d'Allemagne de Groupe N

1991 2°, Championnat de France de Formule Renault (5 victoires)

1993 Coupe d'Allemagne de GT

1994 1¢, Coupe d'Allemagne de GT sur Roock-Porsche RSR (3 victoires)

1995 2°, Coupe d'Allemagne de GT ; Championnat GT BPR sur Roock-Porsche
GT2

1996 Les 24 Heures du Mans sur Roock Porsche (1° en GT2) ; Championnat GT

BPR sur Roock Porsche GT2 ; 1¢, Coupe Porsche Carrera (3 victoires) ; 1°,
course GT de Zhuhai sur Porsche GT1 ; Super Cup Porsche (1 victoire)

1997 16°, Championnat International GT-FIA avec Roock Porsche et Porsche
GT1 officielle, 2° a Helsinki, 3° a Laguna Seca ; Les 24 Heures du Mans sur
Porsche 911 officielle (abandon, incendie alors qu'il était en téte) -

roveore @T-
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Geoff Lees

Né le 1 mai 1951 a Atherstone, Grande-Bretagne
Habite Sutton Coldfield, Grande-Bretagne

Famille Marié

Début en sport automobile 1971 en Formule Ford

1975 1%, Festival Formule Ford & Brands Hatch ; Vainqueur de trois
championnats et 33 victoires en course sur 40 participations

1976 3°, Championnat de Grande-Bretagne de Formule 3

1977 4° Championnat de Grande-Bretagne de Formule 3

1978 6°, Championnat de Grande-Bretagne de Formule 1 (3 victoires)

1979 3°, Championnat CanAm sur Lola T333CS ; Championnat du monde de
Formule 1 sur Tyrrell 009, 7° au GP d'Allemagne ; 1°, Grand Prix de Macao

1980 Championnat du monde de Formule 1 avec Shadow, Theodore et Williams.
Une course de Formule 2 sur Ralt-Honda ; 1°, Grand Prix de Macao

1981 1¢, Championnat d'Europe de Formule 2 sur Ralt-Honda (3 victoires)

1982 Les 24 Heures du Mans sur Aston Martin Nimrod (abandon)

1983 1°, Championnat du Japon de Formule 2

1984 2°, Championnat du Japon de Formule 2

1985 Championnat du Japon de Formule 2 ; Championnat du Japon des Grands

Champions ; 1°, 1000 kms de Suzuka Gr.C ; Les 24 Heures du Mans sur
Dome-Toyota (abandon)

1986 3°, Championnat du Japon de Formule 2 avec CAR (3 victoires) ;
Championnat du Japon de Groupe C sur Tom's Toyota ; Les 24 Heures du
Mans sur Tom's Toyota 86C (abandon) ; Pilote d'essai avec Mugen-Honda

1987 3°, Championnat du Japon des Sports Prototypes avec Toyota (1 victoire) ;
Membre de I'équipe championne du Japon des Sport-Prototypes (Toyota) ;
1¢, Championnat du Japon de F3000 avec Lola-Honda ; Championnat du
Japon des Grands Champions ; Les 24 Heures du Mans sur Tom's Toyota
87C (abandon)

1988 1%, Championnat du Japon des Grands Champions ; Championnat du
Japon des Sport-Prototypes (Toyota) ; 4°, Championnat du Japon de F3000
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avec Lola-Honda (1 victoire) ; Les 24 Heures du Mans sur Tom's Toyota
88C (12°)

Championnat du monde des Sport-Prototypes avec Toyota, 2° a Suzu ; 1°,
Championnat du Japon des Grands Champions : 12°, Championnat du
Japon de F3000 ; Les 24 Heures du Mans sur Toyota 89CV (abandon)

Championnat du monde des Sport-Prototypes avec Toyota, 4° a Suzuka ;
Championnat du Japon de Sport-Prototypes (Toyota) ; Les 24 Heures du
Mans sur Toyota 90CV (6°)

5¢, Championnat du Japon des Sport-Prototypes avec Toyota, 1° a Sugo

5°, Championnat du monde des Sport-Prototypes avec Toyota, 1° a Monza,
2° a Suzuka ; 1°, Championnat du Japon des Sport-Prototypes (catégorie
atmosphérique) avec Toyota (2 victoires) ; Les 24 Heures du Mans sur
Toyota TS-010 (abandon)

Les 24 Heures du Mans sur Toyota TS-010 (8°, 5° de classe)
Les 24 Heures du Mans sur Lister-Storm (abandon)

Les 24 Heures du Mans sur Lister-Storm (11° en GT1) ; Quelques courses
du Championnat GT BPR

Les 24 Heures du Mans sur Lister-Storm (abandon) ; Quelques manches
du Championnat International GT-FIA avec Gulf McLaren

Championnat International GT-FIA, 1° a Jarama et a Monza
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Toshio Suzuki

Né le 10 mars 1955
Habite Saitama, Japon
Famille Marié, deux enfants
Loisirs Golf, péche

Début en sport automobile 1979

1975 1°, Championnat du Japon de Karting

1976 18, Championnat du Japon de Karting ; 2°, Grand Prix de Hong Kong de
Karting

1979 1°, Championnat du Japon de Formule 3

1980 Championnats de Grande-Bretagne et d'Europe de Formule 3 sur March-
Toyota

1981 17¢, Championnat de Grande-Bretagne de Formule 3 ; 15°, Championnat
d'Europe de Formule 3

1982 22°, Championnat du Japon de Formule 2

1983 13°, Championnat du Japon de Formule 2

1984 8°, Championnat du Japon de Formule 2

1985 Championnat du Japon des Sport-Prototypes, 7° aux 1000 kms de Fuiji

Championnat du Japon des Voitures de Tourisme ; Les 24 Heures du Mans
sur Dome-Toyota (abandon)

1986 Championnat du Japon des Sport-Prototypes ; 4°, Championnat du Japon
des Voitures de Tourisme avec Honda ; Les 24 Heures du Mans sur Toyota

Dome (non classé)

1987 5¢, Championnat du Japon de F3000 ; 2°, Championnat du Japon des
Voitures de Tourisme avec Honda

1988 8%, Championnat du Japon des Grands Champions ; Championnat du
Japon des Voitures de Tourisme avec Honda ; Les 24 Heures du Mans sur
March-Nissan (abandon)

1989 17¢, Championnat du Japon de F3000 sur Reynard-Ford ; Championnat du
Japon de Sports Prototypes avec Nissan, 4° a Suzuka ; Championnat du
Japon des Voitures de Tourisme avec Honda ; Les 24 Heures du Mans sur
Nissan R89C (abandon)
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1990 2°, Championnat du Japon des Sport-Prototypes avec Nissan, 1° a Suzuka
: Championnat du Japon de F3000 sur Lola-Mugen ; 1°, Championnat du
Japon des Voitures de Tourisme avec Nissan (5 victoires) ; Les 24 Heures
du Mans sur Nissan R90CP (5°)

1991 16°, Championnat du Japon de F3000 sur Lola-DFV ; 1°, Championnat du
Japon des Sport-Prototypes avec Nissan (3 victoires) ; 2%, Championnat du
Japon des Voitures de Tourisme avec Nissan (3 victoires)

1992 1°, 24 Heures de Daytona avec Nissan ; 1°, Championnat du Japon des
Sport-Prototypes avec Nissan (4 victoires) ; 2°, Championnat du Japon de
F3000 sur Lola-DFV (2 victoires)

1993 Grands Prix du Japon (12°) et d'Australie (14°) de Formule 1 avec
Larrousse ; 5%, Championnat du Japon de F3000 sur Lola-DFV (1 victoire) ;
2°, Championnat du Japon des Voitures de Tourisme avec Nissan (1
victoire) ; Les 24 Heures du Mans sur Tom's Toyota TS-010 (4°)

1994 5¢, Championnat du Japon GT avec Nissan ; 15°, Championnat du Japon
de F3000 sur Lola-DFV ; Participation aux courses de Macao et de
Nouvelle Zélande du Championnat Asie-Pacifigue des Voitures de
Tourisme.

1995 1¢, Championnat du Japon de F3000 sur Lola-Mugen (2 victoires) ; 3°,
Championnat du Japon GT avec Nissan ; Championnat du Japon des
Voitures de Tourisme avec Nissan ; Les 24 Heures du Mans sur Nissan
(abandon)

1996 12°, Championnat du Japon de F3000 sur Lola-Mugen ; 10°, Championnat
du Japon GT avec Nissan ; Participation dans une course du Championnat
NASCAR Busch ; Les 24 Heures du Mans sur Nissan (15°)

1997 13¢, Championnat du Japon de F3000 sur Lola-Mugen ; 3°, Championnat
du Japon GT sur Toyota Team Tom's Supra
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Keiichi Tsuchiya

Né le 30 janvier 1956

Habite Nagano, Japon

Famille Marié, deux enfants

Loisirs Animateur radio et télé au Japon, plongée sous-marine

Début en sport automobile 1977

1977 Débuts en course automobile dans le Championnat Fuji Freshman

1977-84 Quelques participations dans le Championnat du Japon de Voitures de
Tourisme

1984 Championnat Fuji Freshman sur Toyota Corolla (6 victoires)

1985 1% (classe 3), Championnat du Japon des Voitures de Tourisme sur Toyota
Corolla

1986 Coupe Corolla Sprint (2 podiums)

1987 Championnat du Japon des Voitures de Tourisme sur Honda Civic (1
victoire)

1988 1%, Coupe Toyota ; 3° (classe 2), Championnat du Japon des Voitures de

Tourisme sur BMW M3 ; 4°, Macao (Guia) sur BMW M3

1989 Championnat du Japon de Formule 3 ; Championnat du Japon des Voitures
de Tourisme sur Ford Sierra Cosworth (1 victoire)

1990 Championnat du Japon des Voitures de Tourisme sur Ford Sierra Cosworth
; Macao (Guia) sur Ford Sierra Cosworth ; Championnat de Nouvelle
Zélande des Voitures de Tourisme sur Toyota

1991 10°, Championnat du Japon de Formule 3 sur Ralt-Mugen ; 5°
Championnat du Japon des Voitures de Tourisme sur Nissan Skyline

1992 Championnat du Japon des Voitures de Tourisme sur Nissan Skyline

1993 Championnat du Japon des Voitures de Tourisme sur Nissan Skyline (1

victoire) ; Championnat du Japon d'Endurance sur Honda Prelude, 2° aux
12 Heures de Tsukuba

1994 Championnat du Japon GT sur Porsche 911T (1 victoire) ; Championnat du
Japon des Voitures de Tourisme sur Honda Civic ; 2° (1° de classe) aux
1000 kms de Suzuka sur Porsche 911T : Les 24 Heures du Mans sur
Honda NSX (18°%)
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Championnat du Japon GT sur Porsche 911T RSR ; Championnat du
Japon des Voitures de Tourisme (Honda Civic) ; 5° 1000 kms de Suzuka
sur Honda NSX ; 1°, 12 Heures de Tokachi sur Honda NSX ; Les 24 Heures
du Mans sur Honda NSX (1° de classe)

13°, Championnat du Japon GT sur Honda NSX ; Participation a la course
NASCAR Thunder Special a Suzuka ; Les 24 Heures du Mans sur Honda
NSX (3° de classe)

Championnat du Japon GT sur Porsche 911T et Dodge Viper ; Fuji InterTec
sur Toyota Chaser ; 9°, Suzuka 1000 kms sur Lark McLaren F1 GTR ;
Participation a la course NASCAR Thunder Special a Suzuka ; Les 24
Heures du Mans sur Lark McLaren F1 GTR (qualifié 10°, abandon)

Championnat du Japon des Voitures de Tourisme sur Toyota Exiv
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