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Diffusion immédiate juin 2001

UNE VOITURE AGRESSIVE, VERTE
POUR LES PROCHAINES 24 HEURES DU MANS

Question : Qu’est-ce qui est vert, a une vitesse de pointe dépassant 320 km/h en
étant 100 pour-cent britannique ?

Réponse: La toute nouvelle voiture de course MG Lola EX257 qui marque le
retour, si longtemps attendu, de MG a la compétition automobile.

MG Sport & Racing Ltd a recruté une équipe des meilleurs spécialistes pour offrir
un ensemble extrémement compétitif sur la piste du Mans.

Sous la direction de Frank Dernie, ingénieur en chef a Lola Cars International, la
voiture de course MG Lola EX257 Le Mans a été construite pour la compétition
dans la catégorie LMP675 du Mans.

Rob Oldaker, directeur général de MG Sport & Racing Limited :

« Personne n'a jamais gagné sur le circuit de la Sarthe en catégorie LMP675,
alors nous avons pensé qu'il était temps pour quelgu’un de le faire, ou - au moins
- d'offrir une course qui leur en donnera pour leur argent! »

Les spécialistes des moteurs de course Advanced Engine Research (AER) —
responsables de I'unité de puissance utilisée par Lola pour gagner I'an dernier la
catégorie LMP675 du Mans — sont devenus les alliés de MG Sport & Racing
Limited pour construire la voiture de course MG Lola EX257 Le Mans.

La mission d’AER est de produire un moteur assez Iéger pour rester dans la limite

de poids, assez résistant pour survivre aux rigueurs des 24 heures, et assez

rapide pour étre parmi les meilleurs au Mans. L'ensemble produit, est un moteur a
plus...
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quatre cylindres en ligne de deux litres avec un seul turbo et un échangeur,
donnant plus de 450 chevaux en conditions de course.

La gestion de 'équipe est aussi vitale pour le succés de la MG Lola EX257 au
Mans que son excellence technique. Sous la direction de Martin Birrane,
propriétaire de Lola Cars, une équipe de pilotes a été constituée pour offrir un
équilibre essentiel dans trois domaines clés — I'expérience, la jeunesse et la
vitesse.

MG Sport & Racing Limited a recruté des pilotes d'essais et de développement
d’expérience. Le champion du Monde GT et FIA Julian Bailey et Anthony Reid,
ancien pilote de Formule 1 et du BTCC, ont rapidement été engagés. La bonne
combinaison de réflexion et de vitesse brute a alors été recherchée. Kevin
McGarrity et Jonny Kane, irlandais de grand talent, ont rejoint I'équipe.

Il restait deux pilotes a trouver. Warren Hughes, ancien vainqueur de la coupe
MGF et pilote de développement fournit le lien historique avec MG et a
immédiatement été engagé. Finalement, un ancien vainqueur du Mans et pilote
expérimenté de Formule 1, Mark Blundell, est devenu le meneur (et bien sdr le
joker) du groupe.

L’équipe une fois constituée, le projet a pris de la vitesse. Le travail de conception
a commence en septembre 2000, juste au moment ol les adversaires de MG ont
commence leurs essais pour la saison 2001.

Une équipe de 19 personnes de Lola Cars International a commence la
production du chéssis de I'EX257 pendant qu’AER livrait des moteurs
extrémement puissants. Le résultat fut que la voiture a pris la route au MIRA pour
I'épreuve en avril 2001.

Les nerfs étaient tendus lorsque Anthony Reid a demarreé la voiture et a pris la
piste d’essais pour la premiére fois. L'excitation et 'adrénaline du premier succés
de la voiture étaient presque visibles, mais le dur travail d'engranger des
kilomeétres au compteur devint le défi suivant.

plus...
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D’autres séances d'essais ont suivi a Albacete, Espagne et a Snetterton,
Angleterre avant une reelle mesure du progres a la fin de la semaine de pré
qualification, au Mans, le 6 mai 2001. A part des doutes sur le moteur, Jonny
Kane, élu Débutant de 'Année 1999 du championnat Indy Lights, a obtenu un
temps autour de 3'563"471 — en se plagant a seulement huit secondes de la péle
position.

En quittant le circuit, Jonny nous dit: « La piste est insensée, elle n'arréte jamais !
Je suis réellement content. J'ai pris les choses tranquillement car je ne connais
pas le circuit. Je pense pouvoir gagner 15 secondes sur le temps au tour
simplement en apprenant a connaitre la piste. »

Aprés le Mans, deux jours d’essais nocturnes ont été passés a Magny Cours —
circuit du Grand Prix de France de Formule 1. Anthony Reid a entamé les
premiers tours de la MG Lola EX257 dans I'obscurité pendant que I'équipe a
cherché a évaluer la voiture en conditions de course de nuit. Les performances et
la visibilité directionnelle des phares ont été évaluées, pendant que l'usure des
pneus et la consommation de carburant ont été enregistrees.

Frank Dernie : « Nous avons trouvé que la cause de nos problémes de moteur au
Mans est une irregularité de I'allumage. Lors de ses premiers essais nocturnes, la
voiture a bien fonctionné et les pilotes se sont mieux adaptés a sa vitesse. Nous
essayons a présent de réduire la consommation et d’obtenir la fiabilité plutét que
guelques bons tours rapides. »

Pour résumer le programme de compétition automobile du MG X Power en 2001,
Rob Oldaker déclare: « Toutes les personnes concernées sont extrémement
motivées et déeterminées. Nous avons une association de personnes et de
machines formidable, et nous avons soif de succes. »

Greg Allport: + 44 7740 740445

Ffiona Welford: + 44 7831 327137

MG Rover Group Communications & Public Affairs: + 44 121 781 6491
Media web site: www.media.mg-rover.com

28670/0601
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LANCEMENT DE MG X POWER

Le directeur du développement des produits MG Rover, Rob Oldaker, a annoncé
le 26 avril 2001 la création d’'une nouvelle filiale nommée MG Sport & Racing
Limited et de MG X Power.

Rob Oldaker explique la logique de ces développements: « Nous résumons les
valeurs de la marque MG dans la phrase "un plaisir pour tous". Pour notre mode
de pensée, ce plaisir est une affaire sérieuse. Nous devons donc démarrer une
affaire sérieuse pour créer ce plaisir.

MG Sport & Racing a été créé pour nous concentrer clairement sur trois fonctions

étroitement liées, qui sont:

1. Les programmes MG Motorsport.

2. Les programmes de développement technologiques pour nos véhicules de
competition et les produits routiers spécialisés de MG qui en seront dérivés.

3. Les piéces pour équiper les voitures de course et les activités de promotion qui
amplifieront et soutiendront l'image sportive de la nouvelle génération sportive de
MG.

Nous avons créé une nouvelle marque appelée "MG X Power" pour réunir et
symboliser toutes les activités de MG Sport & Racing. La lettre X vient des
associations historiques de MG, comme les numéros de projets technologiques
"EX" et le préfixe de numéros de moteurs "XP". Nous utilisons déja des codes "X"

pour les codes des modeéles prototypes actuels de MG et nos nouvelles voitures

N[ SEWS RIELEASE

de compétition ont des numéros de code "EX". » plus...
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Rob Oldaker est, en plus de ses autres responsabilités, administrateur délégué de
MG Sports & Racing.

PROGRAMME 2001 POUR MG MOTORSPORT:

Les 24 heures du Mans 2001

Cette course est le projet phare de la compétition pour MG. La voiture, appelée
MG Lola EX257, a été congue et construite par Lola Cars International. Elle sera
et équipé d’'un moteur MG X Power 2 litres, quatre cylindres turbo, développé par
les spécialistes des moteurs de compétition, Advanced Engine Research (AER).

Deux EX257 ont été inscrites dans la catégorie LMP675 (Le Mans Prototype avec
un poids minimum de 675 kg), que Lola a remportée en 2000, toujours avec un
moteur préparé par AER.

Chamberlain Motorsport est responsable de la gestion de I'équipe MG Lola au
Mans, avec une équipe de pilotes britanniques : Mark Blundell, Julian Bailey,
Anthony Reid, Warren Hughes, Kevin McGarrity et Jonny Kane.

Frank Dernie, ingénieur en chef de Lola Cars International, déclare : « C’est le
projet le plus excitant que j'ai pu entreprendre avec Lola. Bien que les voitures de
championnat soient trés amusantes et compétitives, ceci est complétement

nouveau car je pense que personne n'ait jamais poussé une 675 a ce niveau ».

Doug Bebb, responsable de projet chez Chamberlain Motorsport, commente :

« C'est la premiére voiture de la catégorie 675 kg spécialement congue en
fonction du nouveau réglement du Mans. C’est une voiture construite pour
I'occasion avec un tout nouveau moteur et une nouvelle méthode de fabrication

pour certaines piéces — tout est a la pointe de la technologie. »

plus...



Séries Touring Car Championship

Lola et AER sont également consultants pour I'ingénierie de 'EX259, la berline de
course MG ZS préparée pour les séries TOCA Tour. Deux voitures, équipées
d'un moteur KV6 de 2 litres préparé pour la course, commenceront les essais sur
piste en juillet et prendront part aux courses internationales de Silverstone, les 8
et 9 septembre 2001.

Les trois derniers événements du BTCC pour la saison 2001 serviront d’épreuve
pour tester la préparation en vue d’une saison compléte en 2002. Anthony Reid et
Warren Hughes en sont les pilotes et la gestion de I'équipe est coordonnée par
West Surrey Racing (WSR), qui s’est occupé avec succés d'équipes BTCC pour
Ford et Honda, et qui a lancé les carriéres d'une douzaine de stars de la F1,

comme le regretté Ayrton Senna.

Dick Bennetts, administrateur délégué de West Surrey Racing, déclare: « Le
nouveau reglement est un changement excitant. Beaucoup de critiques ont été
émises au début car les voitures ne sont pas aussi sophistiquées que leurs
devancieres, mais je préfére croire personnellement que nous aurons une
compétition beaucoup plus rentable et de meilleures courses — peut-étre un

plateau équitable pour 2001. »

Championnats britannique et mondial de rallye

Pour le retour de MG en rallye, le projet MG ZR EX258 est dans la nouvelle
catégorie Formule 3 Super 1600. Les experts en rallye de GSE Motorsport sont
responsables de la gestion et du développement du véhicule, le pilote est
Gwyndaf Evans (Champion britannique de rallye 1996). AER prépare aussi le
moteur 1,6 litre série K. Les essais commencent en juin, la premiére sortie est
prévue pour le rallye de Grande-Bretagne a Cardiff, du 22 au 26 novembre 2001.

Steve Bond, responsable d'équipe chez GSE Motorsport, déclare: « La MG ZR
est une voiture tres équilibrée et offre une excellente plate-forme de base. Le

réglement de la catégorie Super 1600 cm?® est trés clairement défini par la FIA, ce

plus...
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qui en fait peut-&tre la catégorie la plus rigide du moment. La marge de
développement en ce qui concerne la conception de la voiture est donc limitée.
Nous entrons dans un groupe de compétiteurs plutét équilibré. En précisant que
Baz Cannon a congu la voiture et qu’AER dirige les modifications du moteur, nous

avons tous les ingrédients pour étre compétitifs. »

Contacts:
Greg Allport: +44 7740 740445
Fiona Welford : + 44 7831 327137

Publié par MG Rover Group Communications & Public Affairs: + 44 121 781 6491
Site Web médias : www.media.mg-rover.com
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MG
LA VIE D’UNE LEGENDE

1925 - Cecil Kimber remporte la Coupe d’Or au trial de Land’s End dans une
voiture construite spécialement pour ce genre d’épreuve et équipé d’un
moteur Hotchkiss a soupapes en téte de 1.5 litre. Kimber lui-méme
considéra cette voiture comme le vrai premier modéle de sport MG, qui a
survécu jusqu’a aujourd’hui sous I'appellation « Old Number One ».
L'équipe anglaise de cricket gagne son premier test contre I'Australie depuis

12 ans.

1927 — Une MG 14/40 privée remporte une course de 100 km a San Martin en

Argentine.

Premiéres émissions de la British Broadcasting Corporation.

1930 — Une MG type M gagne par équipe aux deux fois douze heures de
Brooklands.

L'Uruguay gagne la premiére coupe du Monde de football.

1931 - L’EX120 devient la premiére voiture de 750 cm® au monde a établir
des records dépassant 160 km/h, a Montlhéry. La Midget type C Montlhéry,
une voiture de course de production, remporte tous les prix des deux fois
douze heures de Brooklands. Une type C remporte la victoire au Tourist
Trophy d’Ulster.

Le « Frankenstein » de James Whale est présenté au cinéma.

1933 — Une MG Magnette K3 compressée de 1100 cm® a six cylindres
remporte sa catégorie aux Mille Miles, faisant ainsi de MG la premiére

marque non italienne a gagner la victoire par équipe. Une K3 pilotée par

NEWS RiSLEASIS
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Tazio Nuvolari, gagne le Tourist Trophy d’Ulster. Une Midget type C gagne
au Mans dans sa catégorie et se classe 6éme au général.

Le joueur de tennis britannique Fred Perry remporte 'US Open.

1935 — Une K3 remporte la catégorie 1100 cm® au Mans.
Les malfaiteurs américains, Bonnie Parker et Clyde Barrow sont abattus par la

police.

1948 — Une MG série T se classe 3éme dans le deuxiéme Grand Prix de
Watkins Glen.

Le film « Oliver Twist » de David Lean est présenté au cinéma.

1955- Les Magnettes ZA de Jacobs, Foster et Waller se classent 1°™ " 2°™ et
3°™ de la course de voitures de tourisme de production du Daily Express a
Silverstone. La MGA fait ses débuts dans une équipe de trois prototypes de
production EX182 au Mans.

Le Premier Ministre britannique Winston Churchill démissionne et Anthony Eden

lui succéde.

1956/57 — Des MGA de production remportent la victoire par équipe a
Sebring. Les MGA et Magnette pilotées par Nancy Mitchell, remportent le
championnat féminin européen de rallye. L’EX181 atteint 393 km/h en
catégorie 1500 cm® avec Stirling Moss au volant - 38 ans avant qu’une MGF
(MG EX253) de 1433 cm?® batte le record de 348 km/h.

Buddy Holly et les Crickets chantent « That'll Be The Day » alors qu’on assiste a
la premiére tentative vers une union économique formelle en Europe.

1958 — Une MGA double arbre se classe 9éme au Liége Rome Liége. Foster
remporte la catégorie 1600 cm® au championnat des berlines du BRSCC
avec une ZB Magnette.

Le grand jouer de football brésilien Pelé domine la coupe du monde 1958 qui —
pour la premiére fois — a lieu en Suéde.

plus...
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1960 — Un coupé spécial double arbre a cames remporte la catégorie 2 litres
au Mans.

Le roman « L’'amant de Lady Chatterley » est le sujet d'un procés pour obscénité
en Grande Bretagne.

1963 — Une MGB d’usine obtient des résultats notables au Mans pendant les
trois années suivantes.
Le « Swinging London » est la capitale mondiale de la mode - les jupes

raccourcissent et les cheveux s’allongent.

1964 — Une MG 1100 pilotée par Foster et Hedges, remporte la catégorie
1300 cm® dans les six heures tourisme de Brands Hatch.

La « Beatlemania » secoue le monde et trace la route pour les Rolling Stones.

1965 - Hopkirk et Hedges finissent 11émes au Mans — la meilleure place
d’une MGB et seconds dans leur catégorie. C’est la derniére MG a
s’attaquer au Mans.

1965 — Les MGB gagnent haut la main en se classant 1°'® 2™ et 3°™ qux
1000 miles de Brands Hatch.

Le colonel russe Alexei Leonev est le premier homme a sortir dans I'Espace.

1966 — Une MGB gagne la course de 84 heures, le Marathon de la Route, au
Niirburgring.

L'’Angleterre gagne la coupe du monde de football.

1968 — Une MGC GTS remporte sa catégorie a Sebring.
La mode passe au « flower power » — les cheveux des hommes s'allongent et
ceux des femmes raccourcissent.

1983 — Une MG Metro Turbo de 200 ch pilotée par Tony Pond remporte trois
positions de pointe dans sa catégorie, une victoire de catégorie et quatre
meilleurs tours dans le championnat des voitures de tourisme Trimoco.
David Bowie chante « Let's Dance » alors que les ceintures de sécurité sont

rendues obligatoires en Grande Bretagne. plus...
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1984 — Le spectacle Turbo continue pour Patrick Watts avec la 6R4
construite spécialement.

Madonna obtient son premier grand succeés avec « Like A Virgin ».

1985 — La 3eme place dans le rallye du RAC pour I’'équipe 6R4 est obtenue
par Tony Pond.
« Live Aid » nourrit des millions de personnes alors que le leader soviétique

Mikhail Gorbatchev entre sur la scéne mondiale.

1986 — Tony Pond prend la 6éme place au rallye du RAC, trois autres 6R4
assurent la victoire par équipe.

Les jeux vidéos deviennent la derniére folie.

1987 — Une 6R4 pilotée par David Gillanders gagne le championnat national
de rallye du Royaume-Uni et Will Gollup remporte le championnat de rallye-
cross d’hiver Lydden (1986/87) et obtient le titre européen en rallye-cross.

Les All Blacks remportent la premiere coupe du monde de Rugby.

2001 — MG Sport & Racing Limited entame un nouveau chapitre -
‘MG X POWER’ — 24 Heures du Mans, voitures de tourisme et rallye.

Si vous n'avez pas vécu le passeé de MG, ne manquez pas son futur....

Contacts:

Greg Allport: +44 7740 740445

Fiona Welford: +44 7831 327137

Issued by MG Rover Group Communications & Public Affairs: +44 121 781 6491
Media website: www.media.mg-rover.com
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Notes documentaires pour les médias juin 2001

ELEMENTS HISTORIQUES
SUR LES 24 HEURES DU MANS

L’estimé Automobile Club de I'Ouest (ACO) a été fondé le 24 janvier 1806. Née de
la passion d’un groupe d’hommes qui ont assisté a la naissance de 'automobile,
l'organisation a développé des évenements sportifs renommés comme la course
mondialement célébre des 24 Heures du Mans.

La premiere course des 24 Heures du Mans de 'ACO a eu lieu les 26 et 27 mai
1923 et fut gagnée par André Lagache et René Léonard dans leur trois litres
Chenard et Walcker.

LIEASIE

—

Commengant traditionnellement & 16h00 un samedi de juin, la course des 24

Heures du Mans a eu lieu chaque année depuis 1823, avec les exceptions de

1936 et d’'entre 1940 et 1948, a cause de la deuxiéme Guerre mondiale. Au signal

du départ de la course, les pilotes devaient traverser la piste en courant jusqu’a

leurs voitures. Cette fameuse tradition s’est terminée en 1969.

Depuis sa création, le circuit des 24 Heures du Mans a subi 11 modifications
importantes. Dans son état original, la piste mesurait 17,28 km de long. Modifié en
plusieurs occasions, le circuit des 24 Heures du Mans est aujourd’hui long de 13
kilomeétres et il est reconnu comme I'un des plus grands circuits du Monde, par la
taille et la réputation.

Histoire du circuit des 24 Heures du Mans:

En 1921, le circuit des 24 Heures du Mans fut utilisé pour le Grand Prix de
I'A.C.F. Il était constitué d’un ensemble de lignes droites ponctué par des

N[EWS =
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virages devenus légendaires — épingle a cheveux de Pontlieue, Mulsanne,

Arnage et Maison Blanche.

Pendant les premiéres années, I'expansion de la ville du Mans a obligé 'ACO
a raccourcir le circuit. L’épingle de Pontlieue fut abandonnée, le chemin de
Laigne et la Route de Tars ont rejoint une route d'accés ouverte au trafic

quotidien.

L’expansion continue de la ville du Mans dans les années qui ont suivi a abouti
a la décision de 'ACO d’acheter des terrains proches de la piste. Les
conséquences furent le développement de la courbe Dunlop, des « S » et du
virage du Tertre-Rouge, ainsi que la fusion de la ligne droite d'arrivée avec la

ligne droite des Hunaudiéres.

En 1955, toute la zone de départ a été modifiée. De nouveaux garages ont été
crées, la piste a éte élargie et la courbe Dunlop a été modifiée. Le circuit a été

raccourci de 31 métres.

Entre 1968 et 1971, 'amélioration de la technologie a permis de battre
largement les records de temps et de vitesse. Pour réduire la vitesse des
voitures passant devant les garages et pour améliorer la sécurité, TACO a créé

une « bosse » ou pente ascendante vers la ligne droite d’arrivée.

Au début des années 1970, les autorités du Mans ont bien voulu rénover le
circuit. L'ACO a remodelé le circuit autour du virage d’Arnage et a créé un
nouveau « virage Porsche ». Les pilotes ont rapidement découvert que la

« nouvelle section » était une affaire importante demandant plus de technique

que 'aménagement précédent.

Au début des années 1980, I'accés a la ville de Mulsanne est devenu
problématique a cause du trafic intense et de la mauvaise disposition des

routes. En conséquence, l'intersection de la nationale 138 a été transformée

plus...
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en rond-point, devenant ainsi probablement le virage le plus lent du circuit, les

voitures passant en moyenne a 80 ou 90 km/h.

e En 1988 la vitesse de pointe de la ligne droite des Hunaudiéres atteignit 400
km/h et la FISA demanda poliment a FACO d'installer deux chicanes de plus
pour diminuer la vitesse de pointe des voitures. Chose surprenante, le nombre
de voitures finissant 'épreuve augmenta a cause de I'application des
nouveaux changements imposés pour les freins et les changements de

vitesse.

¢ La derniére modification du circuit des 24 Heures du Mans a eu lieu entre 1997
et 1999. La zone de la chicane Dunlop a été élargie pour donner de I'espace
aux voitures sortant de la route et pour augmenter la durée du freinage. A

cette occasion, le circuit a été rallongé de cinq métres.

Greg Allport: + 44 7740 740445

Ffiona Welford: + 44 7831 327137

MG Rover Group Communications & Public Affairs: + 44 121 781 6491
Media web site: www.media.mg-rover.com

28670c/0601



PARTENAIRES DE LA COMPETITION AUTOMOBILE

MG Sport & Racing Limited souhaite remercier tous leurs partenaires ayant
contribué au bon développement du programme de la voiture de course des
24 Heures du Mans :

Lola Cars International
Advanced Engine Research
Chamberlain Motorsport
Sparco

Michelin

0OZ Racing

AP Racing

Pectel

NGK Spark Plugs

M & C Saatchi Sponsorship
Sportsview

Monogram

BHP Sport

Fezborough

Peter Boutwood Design
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Rappel aux médias juin 2001

LE GROUPE MG ROVER ACCELERE
INTERNET AU MANS

Le site Web médias du groupe MG Rover - www.media.mg-rover.com — subit une

transformation importante.

Les journalistes actifs trouvent a présent une section compléte sur MG Motorsport,
avec des informations réguliérement mises a jour sur la participation de MG dans:
Les 24 heures du Mans, le Championnat Britannique et le Championnat Mondial

des rallyes et les séries TOCA Tour.

Les communiqués de presse passés et actuels, les biographies des pilotes, des
photographies haute résolution, les nouvelles et les résultats de derniére minute

seront également disponibles sur le site Web.

Pour étre assurés de ne pas manquer les dernieres nouvelles sur MG Sport &
Racing Limited, les journalistes sont invités a remplir une demande sur la page
d'accueil du site Web. Elle ne prend que quelques minutes et garantit aux
journalistes 'accés au site Web.

Contact:

Neva Poole, Web Site Communications Officer: +44 121 781 6495
Issued by MG Rover Group Communications & Public Affairs: +44 121 781 6491
Media web site: www.media.mg-rover.com




Vue frontale de la MG Lola EX257 Le Mans sports car

Ces images sont disponibles sur le site Web médias du groupe MG Rover -
www.media.mg-rover.com
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KEVIN McGARRITY

Date de naissance
Lieu de naissance
Etat civil
Résidence

Famille

Premiére conduite

Premiére conduite en compétition
Premiére machine de course
Premiére victoire

Passe-temps / Intéréts

Nourriture favorite

Boisson favorite

Taille

Poids

Principaux événements de sa carriére

3 aolit 1973

Belfast, Irlande du Nord

Célibataire

Belfast, Irlande du Nord

Son pére était concessionnaire et sa mére au foyer.
Trois fréres (deux a la concession, le troisi¢me est
étudiant). Trois sceurs (une gére une société de taxis,
une autre est dans le secteur médical, la troisiéme est
infirmiére)

A 4 ans, une moto

A 12 ans, dans une course de stock-car

A 12 ans, une voiture de stock-car

A 12 ans, dans une course de stock-car
Hélicoptéres, plongée autonome, jet ski

Cuisine italienne et frites

Jus de pomme et eau

175 cm

65 kg

Un jeune pilote dynamique qui a gagné ses galons dans les rangs du karting et de la Formule Ford
jusqu’a la Formule 3000 ou il a continué & démontrer son potentiel énorme.

2000 Championnat international de F3000 (4e a Hockenheim) — perte de I'ingénieur en
chef

1999 Championnat international de F3000 (2e a Imola, 9e au général) — perte de
l'ingénieur en chef

1998 Championnat international de F3000 (4e a Hockenheim) - budget seulement pour
3 courses. Course a Spa en Lola T-70 (2e)

1995 Championnat britannique de FF 1800 (2e au général)
Championnat du Monde de FF 1800 (Champion)

1993 Championnat britannique de FVL (2e au général)

1989 Championnat senior de kart d'Ulster (Champion)

Grand Prix des champions (Champion)

1988 Karting junior d’Ulster (Champion) — Pilote de I'année
Grand Prix des champions (Champion)

1987 Karting junior d’Ulster — demi saison (Champion) — Meilleure entrée

1986 Championnat junior de stock-car (Champion)



MARK BLUNDELL

Date de naissance
Lieu de naissance
Etat civil
Résidence

Famille

Premiére conduite d’une voiture
Premiére conduite en compétition
Premiére machine de course
Premiére victoire

Passe-temps / Intéréts

Nourriture favorite

Boisson favorite

Taille

Poids

Principaux événements de sa carriére

8 avril 1966
Bamet, Hertfordshire

Marié a Deborah

‘Scottsdale, Arizona, Etats-Unis / Cambridge, Angleterre

Deux enfants (Mark Junior et Callum). Sa mére est au
foyer, son pére fabrique des camping-cars. Sa plus
jeune sceur est mariée et son plus jeune frére travaille
dans les relations publiques.

A 8 ans, utilitaire Ford Anglia

A 13 ans, en motocross

Moto de cross 125 cm®

A 17 ans, course de club a Silverstone

Musique, films, autres sports, squash et mauvais golf |
Cuisine italienne et chinoise

Milk-shake a la vanille, cocktails de toutes sortes

173 cm

75 kg

Un pilote expérimenté qui a commencé sa carriére en course au plus haut niveau du motocross
scolaire et qui depuis 1996 a couru de l'autre coté de I'Atlantique en championnat CART, décrochant

plusieurs victoires.

1991-1995 |l a piloté des voitures de course pour I'équipe d'usine Peugeot — victoire aux

24 heures du Mans.

Passage en Formule 1 pour enregistrer plusieurs podiums.
Pilote pour McLaren F1, Brabham Yamaha, Ligier et Tyrrell

1989-1990  Pilote d'usine pour I'équipe Nissan sports car.
Position de pointe aux 24 heures du Mans (1990) — plus jeune pilote & I'obtenir.
Pilote d’essais pour WilliamsF1 (2 ans)

1988 Pilote F3000 pour Lola
1987 F3000 et F3 partielle pour Tom's Toyota
1986 FF2000 (couronne européenne et deuxiéme en Grande-Bretagne)
1985 Champion FF1600 Esso et deuxiéme au championnat britannique.
FF2000 - BBC Grandstand (Champion)
1984 Championnats britanniques junior de Formule Ford (2e dans les deux)
1980 Haut niveau de motocross scolaire — classé nationalement 36e pilote, a remporté

plusieurs championnats.



ANTHONY REID

Date de naissance
Lieu de naissance
Etat civil
Résidence

Famille

Premiére conduite d’une voiture
Premiére conduite en compétition

Premiére machine classée

17 mai 1957

Glasgow. Ecosse

Marié a Tina

Oxford

Sa mére était un professeur de piano, feu son pére, un
architecte. |l a deux fréres, I'un dispute la Robot Wars, l'autre
exerce la profession de styliste de mobilier.

A 11 ans, engin de terrassement de 30 tonnes

1977, bourse de la Jim Russell Racing School

1978, Formula Ford — achetée lui-méme

Premiére victoire 1977, bourse de la Jim Russell Racing School
Passe-temps / Intéréts Ski nautique et alpin, golf, voyages
Nourriture favorite Cuisine japonaise

Boisson favorite Whisky de malt, champagne millésimé

Taille 180 cm

Poids 70 kg

Pour mémoire
Scolarité & Loretto, ancienne école du double champion du Monde Jim Clark.
En 1999, parrain de « Racing for Children ».

Principaux événements de sa carriére

Bien connu pour ses succeés au BTCC, second en 2000, il peut se targuer de 15 années d'expérience en
compétition automobile et en course d'endurance. Il est aussi le détenteur actuel du British Land Speed

Record

1999
1998

1997
1996
1995

1994

1993

1992
1990
1989
1982-1988

Championnat britannique des voitures de tourisme avec Ford

Championnat britannique des voitures de tourisme avec Nissan (2e au
championnat des pilotes)

Championnat britannique des voitures de tourisme avec Nissan

24 heures de Daytona avec Newcastle United Lister Storm

Championnat allemand des voitures de tourisme et vainqueur du Fuji Intertec
Championnat GT japonais avec I'équipe Taisan (Champion)

Championnat japonais des voitures de tourisme avec HKS

Equipe britannique de la coupe du Monde des voitures de tourisme au Paul Ricard
Equipe britannique de la coupe du Monde des voitures de tourisme (4e dans la
selection TOCA)

Championnat japonais de voitures de tourisme

Championnat GT japonais

Groupe A japonais sur BMW M3 (3e en catégorie 2 du championnat)

Formule 3000 japonaise

Formule 3 japonaise avec Tomel Sport et FamilyMart (Champion)

Le Mans (3e sur Alpha Porsche 962C)

Championnat britannique Vauxhall Lotus (3e)

Course de Formule Ford et Formule 3 — plusieurs victoires

Participation a diverses compétitions de voitures de course et de berlines



JULIAN BAILEY

Date de naissance
Lieu de naissance
Situation de famille
Résidence

Famille

Premiére conduite d’une voiture

Premiére conduite en compétition
Premiere machine de course
Premiére victoire

Passe-temps / Intéréts

Nourriture favorite

Boisson favorite

Taille

Poids

Principaux événements de sa carriére

9 octobre 1961

Woolwich, Angleterre

Compagne, Deborah Tee

Surrey, Angleterre

3 enfants, (deux gargons, une fille)

Son frére Adrian posséde le tristement célébre pub

« Running Mare » de Chobham. Surrey

A 13 ans, sur le parc de stationnement d’un
restaurant en Espagne

A 15 ans, karting en Espagne

A 14 ans, moto de cross

1979 dans la premiére course de Formula Ford
Ski, restauration et construction de propriété
Cuisine indienne et le réti traditionnel du dimanche
Coca avec beaucoup de glace

174 cm

68 kg

Cet ancien pilote de Formule 1 et de BTCC a gagné a la fois le championnat du Monde des
voitures de sport de la FIA et le championnat GT britannique pour les deux derniéres années.

1997-2000  Premier pilote et pilote d'essais et de développement pour I'équipe Lister Sports Car.

1092-1906  Pilote des voitures de tourisme Toyota (mondial) et pilote d’essai et de
developpement TTE. Sept victoires (voiture a traction avant)

1991 Formule 1 - Lotus — meilleur résultat 6e (Imola)

1989-1990  Premier pilote - Lola / Nissan projet voiture de course mondiale

1988 Formule 1 — Tyrrell — meilleur résultat 8e (Détroit)

1987 Formule 3000 internationale — 1er pilote britannique a gagner une épreuve (Lola)

1985-1986 Formule Trois

1983-1984  Formule Ford 2000 — Champion en BBC Grandstand (Lola)

1982 Champion TT Formule Ford (Lola)
Champion Formule Ford Festival (Lola)



WARREN HUGHES

Date de naissance
Lieu de naissance
Situation de famille
Résidence

Famille

Premiére conduite d’une voiture

Premiére conduite en compétition
Premiére machine de course
Premiére victoire

Passe-temps / Intéréts

Nourriture favorite

Boisson favorite

Taille

Poids

Principaux événements de sa carriére

19 janvier 1969

Newcastle Upon Tyne, Angleterre

Célibataire, petite amie, Roz

Sunderland, Angleterre

Proches — ses parents sont a la retraite mais
tenaient un pub, son frére, Mark, est « Redacteur

de Grand Prix libre » pour Autosport magazine.

A 13 ans, Alfasud Sprint du pére dans le parc de
stationnement du pub familial

1986, course locale de karts a Felton, Northumberland

A 17 ans, kart Kestrel 100 cm®

1987, course d'entrainement de la Jim Russell Racing School
Musique, entrainement

Veégétarien — spécialement |a cuisine italienne

Coca

175 cm

85 kg

Ce vainqueur haut la main de la coupe MGF de 1999, fut un pilote d’essai de Formule 1 et du
BTCC mais a passé la plus grande partie de sa carriére en Formule 3 et en Formule 3000 ou il

s'est battu parmi les premiers.

2000 Championnat italien de F3000 (2e)
Essais pour I'équipe Williams F1
1999 Coupe MGF
Epreuve finale du championnat britannique de Formule Trois (3e)
1998 Championnat britannique de Formule Trois (4e)
1997 Six épreuves du championnat britannique de Formule Trois
1996 Quatre épreuves du championnat allemand des voitures de tourisme, coupe STW
1995 Championnat britannique de Formule Trois (4e)
1994 Quatre epreuves du championnat britannique de Formule Trois

Cinq derniéres épreuves du championnat japonais de Formule Trois

Essais pour I'équipe Lotus F1

1993 Championnat britannique de Formule Trois (4e)

1991 Championnat britannique Formule Vauxhall Lotus (2e)
Formule Ford Festival Duckhams (2e)

1990 Gagne les deux championnats britanniques de Formule Ford



JONNY KANE

Date de naissance 14 mai 1973

Lieu de naissance Comber, Irlande du Nord

Etat civil Marié a Lesley-Ann

Résidence Londres, Angleterre

Famille Sa femme est professeur. Ses parents (retraités) ont été

concessionnaires — son pére, qui a couru avec des MG et
des Minis, a vendu des Rover et des MG pendant 35 ans.
Son frére ainé courait aussi mais travaille a présent dans

I'ameublement.
Premiére conduite d’une voiture A 9 ans, une Mini
Premiére conduite en compétition A 14 ans, en kart
Premiére machine de course 1987, un kart
Premiére victoire 1988, course de kart de Kirkistown
Passe-temps / Intéréts Course a pied, lecture, films
Nourriture favorite Chinoise
Boisson favorite Lait
Taille 168 cm
Poids 64 kg

Principaux événements de sa carriére

Un jeune pilote au potentiel énorme. Il a virtuellement remporté tous les prix de tous les championnats
de toutes les formules auxquels il a participé, et en 1999, il est parti aux Etats-unis o il s’est adjugé le
titre de Débutant de 'Année en championnat Indy Lights.

2000 Dayton Indy Lights (favori d’avant saison)

1999 PPG-Dayton Indy Lights (Débutant de I'année)
1997 Formule Trois britannigque (champion)

1996 Formule Trois britannique (champion)

1995 Prix du jeune pilote B.R.D.C. MacLaren Autosport

Essais pour I'équipe McLaren F1
Formule Vauxhall britannique (champion)

1994 Formule Vauxhall d’hiver (champion)
Formule Ford européenne (champion)

1992 Formule Ford senior irlandaise (champion)

1991 Formule Ford junior irlandaise (champion)

1990 Kart national irlandais catégorie 100 (champion)



GWYNDAF EVANS

Date de naissance 4 juin 1959

Lieu de naissance Machynlleth. Pays de Galles

Etat civil Célibataire

Résidence Dinas Mawddwy, Pays de Galles

Famille Deux enfants (garcon et fille)

Premiére conduite d’une voiture A 10 ans, dans la ferme d'un parent
Premiére conduite en compétition 1975, Banger Racing en break Mini
Premiére machine classée A 15 ans, break Mini

Premiére victoire 1981, Championnat Motoring News / BTRDA,

catégorie 1300 cm®

Passe-temps / Intéréts Motos, vélo de montagne, squash, entrainement
physique, décoration d'intérieur

Nourriture favorite Pates

Boisson favorite Jus de cassis sur glace
Taille 170 cm

Poids 67 kg

Pour mémoire
Connu pour avoir conduit le bus scolaire local, Gwyndaf a géré I'affaire familiale depuis ses
22 ans, « Gwyndaf Evans Motors » a Dolgellau.

Principaux événements de sa carriére
Il a gagne de nombreux titres y compris le championnat britannique des rallyes en 1998, sous la
houlette de G.S.E. Motorsport, une société dédiée avec une grande expérience du sport.

1998-1999  Championnat britannique des rallyes (2e chaque année)

1996 Championnat britannique des rallyes (champion)
1995 Championnat britannique des rallyes (2e)
Rallye du RAC (1er F2, 6e au général)
1994 Rallye du RAC (1er F2, 7e au général)
1993 Championnat britannique GPN (champion)
1991 Essais pour I'équipe de championnat du Monde de Ford en Suéde, Finlande,

Grece, Portugal, Monte Carlo, Espagne, Italie et Indonésie.
1990 Championnat britannique Groupe N (champion)

1988 Championnat britannique Groupe N (champion)



MG Lola EX257 Voiture de course
Caractéristiques techniques

MG Lola EX257

Moteur

Cylindree
Puissance

Transmission
Matériau

Embrayage
Refroidissement

Chéssis
Suspension

Freins
Plaquettes de freins

Roues
Avant
Arriére

Pneumatiques
Avant (cm/ratio)
Arriére (cm/ratio)

Direction

Dimensions:
Longueur
Largeur
Empattement
Voie avant
Voie arriére

Poids
Capacité en carburant

MG XP-20, 4 cylindres en ligne turbocompressé avec
échangeur

2,0 litres

450 ch avec une vitesse de pointe théorique de 350 km/h

Boite de vitesses séquentielle a 6 rapports
Boitier principal leger en magnésium

Carbone de type tiré
Radiateurs d’'huile, d'eau et échangeur en aluminium

Monocoque en une piéce de composite de fibre de carbone
Double triangulation avant et arriere en acier fabriquée
spécialement

Suspension avant articulée sur pivot flexible

355 mm dia x 35 mm, disques en fibre de carbone
152 mm x 53 mm x 25 mm en carbone

Magnésium forge
Diameétre 18" sur jantes 11J
Diametre 18" sur jantes 13J

27/65 x 18"
31/71 x 18"

Pignon et crémaillere

4500 mm
2000 mm
2750 mm
1750 mm
1600 mm

675 kg
90 litres



MG ZR EX258 Voiture de rallye
Caractéristiques techniques

MG EX258 Voiture de rallye

Moteur

Cylindrée
Puissance

Transmission

Embrayage
Chassis

Suspension
avant

arriére

Freins
avant

arriére

Roues
gravier
goudron

Pneumatiques
Goudron (cm/ratio)
Gravier (cm/ratio)

Direction

Dimensions :
Longueur
Largeur
Empattement

Poids
Capacité en carburant

Série K, 4 cylindres en ligne double arbre, 16 soupapes et
injection de carburant
1,6 litre, 1588 cm®
200 ch

Boites de vitesses a 6 rapports séquentielle a verrouillage

Plateau unique en céramique
Coque complétement soudée avec cage de sécurité
soudée

Jambe MacPherson avec ressorts en spirale et
amortisseurs télescopiques

Cadre en H, ressorts en spirale avec amortisseurs
télescopiques double effet réglables

Barres anti-roulis avant et arriere

300 mm dia (gravier), 355 mm dia (goudron), disques
ventilés avec étriers a 4 pistons
Disques ventilés de 265 mm avec étriers a double piston

Alliage d’aluminium
Diamétre 15" sur jantes 6J
Diamétre 17" sur jantes 7J

17163 x 17"

15/64 x 15"

Pignon et crémaillére
3990 mm

1688 mm

2505 mm

960kg
60 litres



MG ZS EX259 Voiture de tourisme
Caractéristiques techniques

MG ZS EX259, voiture de tourisme

Moteur

Cylindrée
Puissance

Lubrification

Refroidissement

Transmission
Embrayage
Chéssis
Suspension

avant
arriére

Freins
avant
arriéere

Roues

Pneumatiques
Direction
Instruments
Dimensions :
Longueur
Largeur

Empattement

Poids

Capacité en carburant

KV6 6 cylindres en V a admission atmosphérique 24
soupapes et injection de carburant

Deux litres, 1997 cm®

270 ch avec un régime maximal de 8500 t/mn

Carter humide avec échangeur huile/eau unique
Radiateur d’eau unique

Boite de vitesse a 6 rapports avec sélection séquentielle
140 mm a triple plateau métallique fritté

Coque complétement soudée avec cage de sécurité
intégrée

Double triangulation

Triangles inférieurs avec biellettes de réglage du

carrossage et du pincement
Barres anti-roulis avant et arrieére

343 mm dia x 32 mm ép. ventilés avec étriers a 6 pistons
290 mm dia x 9,5 mm ép. disques pleins avec étriers a
deux pistons

Alliage d’aluminium

Diameétre 17" sur jantes 9J

avant et arriere (cm/taux) 24/61 x 17"
Pignon et crémaillére

Tableau de bord a affichage numérique
4650 mm

1700 mm

2620 mrn

150 kg (avec pilote)

60 litres



